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1 Situation und Aufgabenstellung

In Wesel ist zwischen den Stral’en ,Am Schwan® und ,Emmericher Stralle” auf dem derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flurstick 371 die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes VBB 26 ,Am Schwan - Sudwest geplant.

Ein Lageplan der ortlichep”Gegebenheiten und bericksic en Verkehrswege ist in Anla-
ge 1.1 dargestellt D sst;j@ullche ogeptz nége j;j F(éD

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangeblet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten. Betrachtungen zu Gewerbelarmimmissionen erfolgen nicht. Ein
Detaillageplan mit Darstellung der Plangebdude und Immissionsorte ist in Anlage 1.2 ge-

zeigt. Da noch kein Bebauungsplanentwurf vorliegt und dieser vorhabenbezogen ist, soll in
Abstimmung mit dem Auftraggeber am stadtebaulichen Entwurf gerechnet werden.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-19 [19] und der Schall 03 [20] zu berechnen. Die anschlie’iende Be-
urteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf
die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11]. Im Falle einer
Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnahmen zu priifen.
Bei verbleibender Uberschreitung der Orientierungswerte sind passive SchallschutzmaRnah-
men vorzusehen. Hierzu erfolgt die Ermittlung der mafRgeblichen Aufenlarmpegel nach DIN
4109 [8] im Plangeblet ter Beruicksichtigung aller relevanten Larmarten.

TOTE L0
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes- Imrmssmnss utzgesetz

lichen U

nI| he

elteinwirkungen
Luftverunreipigunge

é;;hdsc e, Er c;?aﬁmg

JI8]

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24.BlmSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfiihrung Begrindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung
[4] BauNVO Baunutzungsverord- Baunutzungsverordnung in der \% 01.03.2000
nung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die
durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S.
1802) geandert worden ist
[5] BauO NRW:! Landes auordnung  Artikel 3 des Gesetzes vom 14. 04.08.18

Bauordnung fur dag Land Nord-
rhein- Westfalen

o~

eptemb 2021 (GV.
Hn raft getreten a

Septemb r2 21.

2

"zuletzt geandert
am 14.09.2021

(6]

TA Larm

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Gemeinsames Ministerialblatt
Nr. 26, herausgegeben vom

V\F/

Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

26.08.1998,
zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(7]

TA Larm

Schreiben des Bundesministe- vV
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —

Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen

Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TALarm

07.07.2017

(8]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N

forderungen und Nachweise

Januar 2018
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
— auf den Ef.lwurf September
.1
-

[10]

DIN EN 12 35\*4\, T7r| 4 ( J

rech

Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Rdumen ins
Freie

997
?aﬁust k— N “November 2017
kli))sch nE en chafte von

(1]

DIN 18 005

Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2023

[12]

DIN 18 005, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung

Juli 2023

[13]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

N

Marz 1997

[14]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichep Anlagen

N

Marz 1997

[15] DIN 45 681 / Bestlmm ng,\er Tonhaltigkeit Entwurf Novem-
r on G rauschen und Ermitt- ber 2002,
j unjlne To/gusxélzges ar ) Entwurf Januar

die Beurtellung von Gerau- — J 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

[16] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[17] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen

[18] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[19] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtinien fir den Larmschutz an zur Anderung der 16.BImSchV
StraRen vom 4.11.2020

[20] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen \

2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben

zu Bonn am 23.12.2014
o R I B

am 01.01.2015

-

(21]

VLirmSchR97 /|
Richtlinien fir den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstrafien in
der Baulast des Bundes

kehr, allgemeines Rundschrei-
ben StralRenbau Nr. 26/1997,
Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB
15/14.80.13-65/ 11 Va 97

?ﬁgdjsmlmstjdlurp/ur Verk J

Rn_j 02.06.1997

-

[22] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fur RIL 2022
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[23] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[24] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[25] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Méarz 1997
mung im Freien
[26] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001

Nachweis der Einhaltung der Im-
missionswerte mittelg Prognose

5/2001

(27]

Umwelt-Leitfaden zgr eisefibahn
rechtlichen Plé\r\\fﬁfétel@d
Plangenehmigund sowie fiirfla-
gnetschwebebahnen

Teil VI: Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr

r
T Ijefem‘sg geben

vom Ejsen-
Ea;::jBu desamt, F chsteﬂaj
elt - \ | J

it.rStand:
Dezember 2012
-

(28]

Verkehrszahlen Stralle

Verkehrsuntersuchung zum B-
Plan Nr. 26 ,Am Schwan Sud-
west“ in Wesel Brilon Bondzio
Weiser Ingenieursgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH Bo-
chum; Angaben der Stadt We-
sel

P 10. Mai 2023
2016

(29]

Verkehrszahlen Schiene

DB AG

P Prognose 2030

(30]

Planunterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfi-
gung gestellt

P Erhalten am:

14.10.2022 / 22.

u. 27.03.2023
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[31] Bebauungsplan Nr. 237 / Flachen-  Geoportal der Stadt Wesel P Abgerufen am
nutzungsplan 05.07.2022
[32] Hohendaten DGM1 / Gebaudeda- Land NRW (2018) P 2020/2021
ten LoD1 / Alilgemeine Basiskarten Datenlizenz Deutschland - Na-
abk o« mensnenpung - Version 2.0
C \(Wgo data:de/d-defby2-0) — -
Kategorien: / ( J d‘ ) ) J ( J
G Gesetz N Norm - J
\% Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

[orabzig
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

In Wesel ist zwischen den Stral’en ,Am Schwan® und ,Emmericher Stralle” auf dem derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flurstick 371 die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes VBB Nr. 26 ,Am Schwan - Stdwest* geplant. Es soll ein Wohngebiet mit etwa
56 Einheiten entstehen, das Uber eine neu zu bauende Strafie erschlossen wird. Die Anbin-

dung soll m|ttels zwei uf e”d;e/SfraB Scﬁ/ﬁermfn(

Als aktive LarmschutzmaBn T—%ne werden bereits bei'der Planung' La;mywtzwande mit ei-
ner Hohe von 4,5 Metern Uber Gelandehdhe entlang der Emmericher Stralle und mit einer
Hohe von 2 Metern Uber Gelandehohe im stdwestlichen Bereich des Plangebietes berick-
sichtigt (siehe Anlage 1.2). Die 4,5 Meter hohe Wand muss zur Emmericherstralte hin hoch-
absorbierend ausgefihrt werden.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1.1 dargestellt. Das stadtebauliche
Konzept zeigt Anlage 1.3.

Als relevante Quellen fur Verkehrslarm werden die Strallen Am Schwan, Briner Landstralle
(B70), Am GroRen Kamp, Emmericher Stralle, Mercatorstrale, Nordstrale, Molkereiweg
und Hagerstownstralle sowie die in etwa 700 m Entfernung westlich des Plangebiets verlau-
fenden Bahnstrecken 2263, 2270 und 2279 beriicksichtigt.

Die geplanten Gebaude werden mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets
untersucht. Die Gebaude im Umfeld werden gemal Bebauungsplan Nr. 237 und dem FIa-
chennutzungsplan als emeine Wohngebieteoder Mischgebiete eingestuft.

JSOIalbA0
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].
Die anzustrebende ch hn| Q/Oﬂent erUngs s d i IN 18005 "Schall-
schutz im Stadteba , Béiblatt} 1 [12 fu rt bej ist d| ltung folgender schall-
technischer Onenherungswe ezog uf Ve slarm’ bzw Indus rie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von verglelchbaren offentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte fur den Verkehrslarm gelten fur StralRen-, Schie-
nen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermei-

dung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

Verkehrslarm sowie Gerausche von
Baugebiet vergleichbaren

offentlichen Anlagen

L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 0 0 35
Allgemeine Wohnge\z&lete (WKT) m A ESK T 45 J . ;5 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge-

biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete % 45 % 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW) 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35bis 65 | 45bis 65 | 35 bis 65

Far Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

VL 8954-1
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Die Bewertung der Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe sowie Freizeitlarm) erfolgt jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte:

Hn vorbelasteten ereichen, /nsbesonder be/ vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und je/m;ng /age Ia se s:ch die Qrie erj ﬁe\ e oft nicht einhal-
ten. Wo im Rah en einer Ab agung ﬂ/t lausy Ie//BZgr n gJen Orientierungs-
werten abgeW/chen werden soll, sollte mog/lchst ein Ausglelch dwrchJéndere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche

SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

Vorabzig
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StralRenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber z ermltteln zu beurtellen und ggf in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprec ung 'z yd s O (ijthe nlan F%eém LQ; @ vom 30.01.2006
sind Erhdhungen durch vorhaben edmgten Zusatzverkehr genereil deAbwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16.' BImSc \Y [2] herangezogen erden. Ebenso konnen dle Grenzwerte der
16. BImSchV als Ma sta we cﬁerf der Imm|33| en u hohungen ZU er-
heblichen Beemtrac t|gu en fu ren Uien her rzf,ez)ﬂ den e Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen ohne dass baullche Aﬂdjhngen an diesen
Strallen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumalnah-
men.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Tabel-
le 4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete B

Kerngebiete, Donifgebiet%, Mi;chgebiet%*\ . e 64 _ - 54

. N 7 I -

Gewerbegebiete ( ) M | 59 ( ] 59

* Bebauungen im AuRénbereich-werden wie Mischgebieté bétrachtet'(vgt'§ 2 ‘deﬁ. BImSchV)
=

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stral’en und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme aulier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden".

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im§ 1, Anwendun\cj ereig;élm(es @ V4 tat / r)

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise

baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezi-
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bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht W/rd dies, g/lt nicht in Gewerbege /eten

Ko catec yalls

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prufung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Auftenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadlgung SOWIe deren AbW|ckIung geschieht nach

dem Planverfahren in eln{eso de en rf hren / {j )
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stral’en- und Schienenverkehrswege
mit einem digital\e\n Simulati

(l«fﬁsm Va T {J (‘F
Ausgehend von sc;halltechnisgw r Ieva‘nte#‘Pa amgte/vvlrd als usg@ngjapunkt fur die wei-

teren Berechnungen die sogenannte
Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmalRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnungder B?urteilungspegel, d. h. qer jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem S/traBgn- b;w.‘ Schliener?ve‘rkehrslérm,/erfqlgt a!s Iginze!punktberechnung
gemal der RLS-iQ L19] bzw. d/er §chq|l 03/[20] getrennt flir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die ‘Gé?azuséhﬂtﬁﬁs%urﬁen geféinwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Ofientierungswerte der
DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschldgen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StralRenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [19] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verflgung gestellten Verkehrsgutachten (Am Schwan, Briiner
Landstrale, Am GroRen Kamp und Angaben der Stadt Wesel [28]). Bei den Zahlen fur die
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Emmericher Stral’e handelt es sich um Progonosewerte unter Berticksichtigung der sich ge-
rade im Entstehen befindenden Ortsumgehung Bundesstralte B58n. Durch diese wird es zu
einer Erhéhung der Verkehrsmengen kommen. Fir die StraBe Am Schwan und die geplante
ErschlieRungsstralle wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, fur die ande-
ren Stral3en eine von 50 km/h berlcksichtigt. Fir den Molkereiweg und die Hagerstownstra-
Re wird eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h angesetzt.

Gemall dem vorlleg nde((\/\erke rsg tac te prec Z(?ur den Analysefall
dem Prognose- Nullf Il far' d|e tersuc te Str BJ

Der Schallleistungspegel eines Strallenverkehrsweges bezieht sich auf d|e Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berlicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt. Des
Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fur Kreisverkehre) durch Sound-
PLAN 8.2 mitbertcksichtigt.

Die berticksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StralRendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im Modell
beriicksichtigten Straf3en, sind den Anlagen 2.1 und 2.2 zu entnehmen.

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfugung gestellten

Zugverkehrsbela\\s\tun szalilen (P ogn@ rizoft 2030) fur die ah(n/Fecken 2263, 2270
und 2279 zugrunde gelegt [2J) d

\

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

54 Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d. h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fur den Strallenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.
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Im einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlagen 4.1 bis 4.3). Dargestellt werden die berechneten Immissions-
pegel auf einer Hoéhe von 2 m (Erdgeschoss), 5m (1. Obergeschoss) und 8 m

(2. Obergeschoss)ﬂu e g (
. Emzelpunktb/erec‘mu/ée entayde Fa %de eplant enjELebauung fur alle

geplanten Geschosse (Elnzelpunkte in Fassadenebene sogena_nﬂte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in den Anlagen 4.4 bis 4.6 grafisch
und in Anlage 5.1 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzel-
punkte kann Anlage 1.2 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Stra3enverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefihrt (Anlagen 4.1. bis 4.3).

Zum anderen sind in den Anlagen 4.4 bis 4.6 und 5.1 bis 5.4 die Ergebnisse von Berechnun-
gen dargestellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebdude bei vollstandiger
Bebauung des Plangebietes berlcksichtigt wurde.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden entlang der Emmericher Stra-
Re im unm|ttelbaren Nahberelch zur StraBe mlt Beurtellungspegeln von | b|s zu 74 dB(A) im
Tageszeitraum und 66 dB(A) im Nachtze|traum erremh%gen 4. 1 b|s 4. 3) Der schalltech-
nische Orlentlerungswert deLDIN ‘18005¥f/ur‘ allgerpemle Wohngegle‘te von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts wird hier also teils erheblich iberschritten. .

An den Aulienfassaden der geplanten Gebaude liegen die héchsten Verkehrslarmimmissio-
nen entlang den zur Emmericher StralRe orientierten Fassaden und dort am sudlichsten ge-
legenen Mehrfamilienhaus mit Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A) im Tageszeitraum
und 63 dB(A) im Nachtzeitraum vor (Anlagen 4.5/6). Der schalltechnische Orientierungswert
der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird
also um bis zu 15 dB im Tages- und 18 dB im Nachtzeitraum Uberschritten. Damit werden
die verwaltungsrechtlich als Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung angesehenen Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im Tageszeitraum erreicht und im Nachtzeitraum Uber-
schritten.

Bei Realisierung aller Plangebaude und Larmschutzwande mit den vorgesehenen Héhen er-
geben sich jedoch an den strallenabgewandten und durch die Bebauung abgeschirmten
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Fassaden deutlich geringere Beurteilungspegel von 50 bis 64 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
43 bis 57 dB(A) im Nachtzeitraum.

Far AuBenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht eine Einhaltung
des Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung/@mﬁgr davon a ﬁda § eine an se e!(tzung der Freiberei-
che sogar gewahrlejstet ist, , ] werin SI keine Dfﬁzfsc allp | auggesetzt sind, der
62dB (A) uberschre/tet denn dieser Wert markiert die Schwelle, b/s szer unzumutbare

Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Der Wert von 62 dB(A) tags wird bei freier Schallausbreitung fast im gesamten Plangebiet
Uberschritten (Anlagen 4.1 bis 4.3). Unter Berucksichtigung der geplanten Gebaude und
Larmschutzwande wird dieser Wert jedoch am Grofteil der Fassaden nicht erreicht (Anlagen
4.4 bis 4.6). An den von den Stral’en abgewandten und weiter entfernten Fassaden sind so-
mit aus schalltechnischer Sicht AuRenwohnbereiche ohne weitere MalRnahmen mdglich.

Fir Aufienwohnbereiche im Bereich der Emmericher StralRe ist durch geeignete Mafinah-
men sicherzustellen, dass ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags nicht Uberschritten wird.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind zusétzlich
passive SchallschutzmalRnahmen bezlglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in Ka-
pitel 6 beschrieben

5.5 Ergebmss de | SIO sb re hnj-. deﬁ\ﬁk%hfrﬂarmlmmlssm-
nen im U feld

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmlmmlssmnen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fur die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Nullfall, Anlage 2.1) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet
(Planfall, Anlage 2.2) durchgefiihrt. Ebenfalls berlicksichtigt ist in beiden Berechnungen der
Schienenverkehrslarm.
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In der Berechnung fir den Nullfall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem Plan-
gebiet befindlichen Gebaude berlicksichtigt (in diesem Fall keine Gebaude); im Planfall wird
die geplante Gebaudekubatur berticksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.2 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 6|tabellarisch aufgefihrt.
PR Y

Durch die bei ReaI|S|erung des Planvorhabens verursachte Erhohung des Verkehrsaufkom-
mens und / oder durch die Plangebaude entstehende Reflexmnen erg|bt sich an Immissi-
onsorten an den Stral’en in der Umgebung des Plangebietes eine Erhéhung der Stralenver-
kehrslarmimmissionen. Beim Immissionsort U4 ergeben sich keine Pegelerh6hungen im
Rahmen der betrachteten Genauigkeit. An den Immissionsorten U5 bis U8 betragen die Pe-
gelerh6hungen maximal 0,1 dB. Hier werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
bereits im Nullfall deutlich Uberschritten und liegen zwar teilweise Uber dem als verwaltungs-
rechtlich als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung angesehen Wert von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts, jedoch ist eine solche geringfiigige Erh6hung nicht wahrnehmbar.

An den Immissionsorten U9 und U11 betragen die Pegelerh6hungen bis zu 1 dB. Diese wer-
den nicht durch die Verkehrserzeugung, sondern durch die Reflexionen verursacht, welche
die geplanten Gebaude und Larmschutzwande erzeugen. Im Falle des Immissionsortes U9
werden so die Verkehrslarmimmissionen der Emmericher Stralle erhoht, bei U11 die der Ha-
gerstowner Stral3e und Briiner Landstrae. Beim Immissionsort U11 liegen die Beurteilungs-
pegel deutlich unter dem Wert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts und auch der Immis-
sionsgrenzwert wird um weniger als 3 dB Uberschritten. Beim Immissionsort U9 wird der Im-
m|SS|onsgrenzwert bergits im NuIIfaII deuthch berschntten und auch der Wert von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A nacht fbach ie s ark ste vorliegend fdj i( 8 dB) ist fiir das
menschliche Ohr m t wahrnehm ar u;)m u/j P%Ea der upjekte mit geringer
Verkehrserzeugung eine Verstarkung der Reflexionen hervorrufen meﬁrhohung der Ver-
kehrslarmimmissionen liegt hier daher noch im abwagungsfahigen Bereich. Wichtig ist hie-

bei, dass die Larmschutzwand zur Emmericher StralRe hin hochabsorbierend ausgefiihrt
wird.

Am Immissionsort U10 hat die geplante Bebauung durch ihre abschirmende Wirkung in Ge-
samtheit eine geringfugige Verringerung der Beurteilungspegel zur Folge. Ein ahnlicher Ef-
fekt tritt auch bei den Immissionsorten U1 und U2 fiir den Nachtzeitraum auf. Im Tageszeit-
raum Uberwiegt die Auswirkung des Mehrverkehrs auf der StraRe am Schwan. Da diese im
Nullfall kaum befahren ist, wirkt sich dieser starker aus, als auf den starker befahrenen Stra-
Ren. Allerdings werden hier die Immissionsgrenzwerte an den Immissionsorten U2 und U3
eingehalten und am U1 um weniger als 2 dB Uberschritten wobei die Pegelerhéhung rechne-
risch bei lediglich 0,3 dB liegt, was mit dem menschlichen Gehdr nicht wahrnehmbar ist..
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5.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese Baumal&r?ahm;z’ﬂals Stralenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-

her zu prifen, ob au gej@&voi@éém\& a%abjﬂitt Eiej%rr(@érqsgrenzwerte der
lngg/k)alt n werde. A J
-

16. BImSchV im Umfeld

In Anlage 7 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur die in Anlage 1.2 darge-
stellten Immissionsorte im Umfeld ausflhrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend
vom Strallenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Dem-
nach ergeben sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Voralhziug
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6 SchallschutzmaBnahmen

6.1 Alilgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kdnnen sich SOWON;/‘ die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen

Schallquelle und\Em énférals Tnfrw en Bereic?*e' ejv‘th(zrrEmpféngers bezie-
hen. ﬁ ) F

-
Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

6.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Als aktive Larmschutzmallnahmen werden bereits bei der Planung Larmschutzwande mit ei-
ner Hohe von 4,5 Metern entlang der Emmericher Stra3e und mit einer Hohe von 2 Metern
im sudwestlichen Bereich des Plangebietes berticksichtigt (siehe Anlage 1.2). Bei letzterer
ist dies die Maximalhdéhe, da ansonsten Abstandsflachen ausgeldst werden wirden. Die Lu-
cke ist dadurch bedingt, dass eventuell ein Anschluss der Stral’e an das Nachbargrundstlick
erfolgen soll. Durch die 2 Meter hohe Wand kénnen die Beurteilungspegel im Erdgeschoss-
bereich gemindert werden. Die 4,5 Meter der anderen Wand sind Ergebnis einer Voruntersu-
chung und bewirkt eine Verringerung der Beurtsilungspegel im Erdgeschossbereich und Tei-
len der ersten Oberg;%;\ ~. EiEen retevant n/zusé’(zﬁci'rsrug*:n Effekt flr die obe-
e n
|

ren Stockwerke kon te man npr urc};;/e'rﬁja esen)tlic%he

e@elen, was jedoch
aus stadtebaulichen Aspekten fragwiirdig erscheint. ‘

Die Larmschutzwande missen gemal Ziffer 2.1 ,Luftschallddmmung® der ZTV-Lsw 22 eine
Schalld@mmung gemaR DIN EN 1793-6 von mindestens DLSI,G = 28 dB aufweisen. Zudem

muss die 4,5 Meter hohe Wand stralRenseitig stark reflexionsmindernd im Sinne der ZTV-
Lsw 22 ausgefuhrt werden. Der erforderliche Reflexionsindex DL, muss demnach mindes-

tens 6 dB nach DIN EN 1793-5 betragen.

Des Weiteren ist zu beachten, dass die Ergebnisse unter Berticksichtigung der Plangebaude
auch nur fur den Fall gelten, dass alle Plangebdude und Larmschutzwande realisiert sind
und die Hauser erst genutzt werden kénnen, wenn die jeweils abschirmenden Gebaude bzw.
Larmschutzwande errichtet worden sind.
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6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen méglich. Dies sind z. B.:

*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an

larmarmer Seitg, etc.)

- Einbau schall énx{eﬁder Fenster , |~ (

. Erhohung der Sc allgg)mn{ung@:assaq) / { j J

*  Akustisch gunstlge Ausbildung bzw. Anordnung der Fre|bere|ehg/()Terrassen Balko-

ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von malfigeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [8] an
den Fassaden getroffen.

¢ Erlauterungen zu mafRgeblichen AulRenlarmpegeln gemaf DIN 4109

Zur FestlegungT/on passiven Larmschutzmalf} ahmen gemafs der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sihd Kf genann@r"m Rgeblichen /Aufenlar F heranzuziehen.
Hierbei unterscheld sich die aBge |gjn uﬂjlar/n}p;gel von de @gchneten Beurtei-

lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zusc chlag von 3 dB .

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzlglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm etc.) in die Berechnung
des mafgeblichen AuRenlarmpegels ein.
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Der Gewerbelarm wird hierbei bertcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, werden
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des malfigeblichen AuRenlarmpegels fir den
Schienenverkehr ge}a[al einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.
r

Ausgehend von \\d\en e jec/hrTeten n?a\@‘ich h AuRénla mpegel sﬁt\ ie DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfé Be ;cr@)m derAanodee ungjn ?ﬁ/z:e challddmmung der AuRenbau-
teile wie folgt vor: r J

e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Aul3enbauteile

Gemaly DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schalldamm-Maf erf. R'wgs der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen in Ab-
hangigkeit des malfigeblichen Aufienlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
KRaumarT ZU

erf’R ’ _La_KRaumart

w,ges
Hierbei ist als Mindestanforderung:

+ erf. R\wges = 30 dB fir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsraume o.4.
¢ erf. R'wges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es\\gelten diefuier n ghfo/lge.nde T/abellgg&nanE:JEafparp—Korrekturen:
Tabelle 6.1: Korrelét rwert\Au[Lé larm @ter clﬂe%iligé&au en )

J

Aufenthaltsraume
Bettenrdume in in Wohnungen, .
.. . Biroraume und
Krankenanstalten Ubernachtungsraume, L
. . . o Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und Ahnli-
ches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mallgeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein erf. R'wges= 36 dB und bei einem mafligeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein erf. R'yges = 40 dB jeweils fir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R’y g ist in Abhdngigkeit vom
Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auflenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:
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Ss
R’ —2dB=erf.R' +101
w, ges f w,ges 9(0,850)

mit:

ot g

. Anforderunqen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen Auflenbauteile sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o .a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malf}
erf. R'wges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-MalR der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

« Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 5.1 bis 5.4 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen
ergebenden maRgeblichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen
an die Schalldammung der AuRenbauteile gemafR DIN 4109 dargestellt. Diese gelten nur bei
Realisierung allgr Larmschutzwande und Plangebdude.

Die hochsten berech eteﬁ gj)hc@fs nlarr e ragen 76 A) an den westli-

chen und sudllchen Fassader’ des su ILc,héte us sich ein gefor-
dertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf} erf. RW,ges bei elneV&Vohnnutzung von
erf. R'wges = 46 dB ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor von 60 dB(A) an den strallenabgewandten bzw. durch Plangebaude abge-
schirmten Fassaden bis zu 75 dB(A) an den zur Emmericher Stral’e orientierten Fassaden
VOr.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [8] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Aufienlarm werden individuell fir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafigeblichen Au-
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Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Uberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maflgeblichen Auldenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten iblicher

Massivbauweise\ynd entTp/re\che erﬁfl'a'\ he vgr\éltnis on |Auld nv(aﬁdi Eu Fenster in der
Regel erfilllt wird. Ny d / )
| - J

¢  Schallschutzmalnahmen: Grundrissoptimierun

Grundsatzlich ist fir die stark l[armbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen der zur Emmeri-
cher Stralte geplanten Riegelbebauung darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufent-
haltsrdume zur geschiitzten bzw. straRenabgewandten Fassade aufweist.

An den Fassaden an denen aufgrund der erreichten Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm
von mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 DB(A) nachts und Anforderungen an die Schalldam-
mung der Aulenbauteile entsprechend einem mindestens einzuhaltenden bewertetem
Schallddmmmal fur eine Wohnnutzung von mindestens R'ys= 45 dB ist zu empfehlen, 6f-
fenbare Fenster zu schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassadenteilen
generell zu vermeiden bzw. im Bebauungsplan auszuschliefen.

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiinrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine StoR- bzw. Querllftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
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Dies betrifft bis auf wenige Ausnahmen den Grofteil der Fassaden im Plangebiet und bei
Betrachtung der freien Schallausbreitung das gesamte Plangebiet (vgl. Anlage 4.4 bis 4.6).

¢ AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im durch
die PIangebaude ab?e/fchlrmten Berelchen an uordnen

Fir AuRenwohnber |che@st ebe t e| e n?ﬂ/g @e\J @rungswertes der

DIN 18005 fur Mlschgeblete von 60 dB(A) daim Mischgebiet im Gegenjtz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.* (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden zur Emmericher Stral’e liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fiir die
Verkehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei de-
nen keine uneingeschrankte Kommunikation auf Auf3enwohnbereichen mehr sichergestellt
ist.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen Auflenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder Malinahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselemente empfohlen. Fur die vo genannten Bereiche im Plangeb|et mit Beur-
teilungspegeln von ;72:?@30 / 62 im Ta szeitr; UT\PS:j; lﬁ@ ungsplan die Er-
greifung zusatzllche schallmi ernde na me (w/ Ei ba)lvon Verglasungs-
elementen) festzusetzen

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Um eine Neuberechnung der Gerauschimmissionen im Bauantragsverfahren zu ermdgli-
chen, wird empfohlen, in der textlichen Festsetzung eine Klausel zur Abweichung wie folgt
zu erganzen: Es kénnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen
werden, soweit durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere
MaRnahmen ausreichen, um gesunde Wohnverhaltnisse zu ermdglichen.
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7 Zusammenfassung

In Wesel ist zwischen den Stral’en ,Am Schwan® und ,Emmericher Stralle” auf dem derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flurstick 371 die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes Nr. 26 ,,Am Schwan - Sudwest” geplant. Es soll ein Wohngebiet mit etwa 56 Ein-
heiten entstehen das pber eine neu zu bauende Stralle erschlossen wird. Die Anbindung

soll mittels zwei Zufa rte er dlthWAm 8chwan erfolg in l-ageplan der ortlichen
Gegebenheiten |st in Anl ge rge ejﬂ Das s@d uI|ch ptjlgt Anlage 1.3.

Als aktive Larmschutzmalinahmen wurden bereits bei der Planung Larmschutzwénde mit ei-
ner Hohe von 4,5 Metern entlang der Emmericher Strafle und mit einer Héhe von 2 Metern

im sudwestlichen Bereich des Plangebietes bertcksichtigt (siehe Anlage 1.2). Die 4,5 Meter
hohe Wand muss stra3enseitig hochabsorbierend sein (siehe Abschnitt 6.2).

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten. Zudem erfolgte die Ermittlung der mafigeblichen Aulzenlarmpegel
nach DIN 4109 [8] unter Berucksichtigung aller relevanten Larmarten.

Verkehrslarmimmissionen

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden entlang der Emmericher Stra-
Re im unmittelbaren Nahbereich zur Straf’e mit Beurteilungspegeln von bis zu 74 dB(A) im
Tageszeitraum und 66 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht (Anlagen 4.1 bis 4.3). Der schalltech-
nische Orlentlerungswert der DIN 18005 fir allgememe Wohngebiete von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts wird h|er also teils erheblich uberschrltten j den j(anten Gebaude lie-
gen die héchsten Ve/keh slajﬂ|m |ss@ Ian d \nL| her

Fassaden und dort am stdlichsten gelegenen ehrfam|l|enhaus mit BeuJénungspegeln von
bis zu 70 dB(A) im Tageszeitraum und 63 dB(A) im Nachtzeitraum vor (Anlagen 4.5/6). Bei
Realisierung aller Plangebaude und Larmschutzwanden mit der vorgesehenen Hohen erge-
ben sich jedoch an den strallenabgewandten und durch die Bebauung abgeschirmten Fas-
saden geringere Beurteilungspegel von 50 bis 64 dB(A) tags bzw. 43 bis 57 dB(A) nachts.-
Der Wert von 62 dB(A) wird bei freier Schallausbreitung fast im gesamten Plangebiet Uber-

tralRe orientierten

schritten (Anlagen 4.1 bis 4.3). Unter Berucksichtigung der geplanten Gebaude und Larm-
schutzwande wird dieser Wert jedoch am GroRteil der Fassaden nicht erreicht (Anlagen 4.4
bis 4.6).

Auswirkungen der Verkehrserzeugung und des Strallenneubaus auf das Umfeld

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens und die durch die Gebaude und Larmschutzwande erzeugten Reflexionen, ergibt sich
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an den Strallen in der Umgebung des Plangebietes eine Erhdhung der StralRenverkehrs-
l[armimmissionen (Anlage 6). Auf der anderen Seite fiihrt die Bebauung durch ihre abschir-
mende Wirkung stellenweise auch zu einer leichten Verringerung der Beurteilungspegel. Die
Erhéhungen betreffen zwar auch Immissionsorte mit Beurteilungspegeln die bereits im Null-
fall die verwaltungsrechtlich als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung angesehenen Wert
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, erreichen jedoch maximal Pegelerhéhungen von
0,8 dB (bzw. 0,4 dB dort, wo die Werte von 70 dB(A)/60 dB(A) erreicht werden).

Bezlglich der geplayén gs;jlergmg@ e Lelj)s?’/dasjag;.ge@om Strallenneu-

bau die Imm|SS|onsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werderHA_pfage 7). Demnach
ergeben sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

MaBgebliche AuRenldrmpegel und Anforderungen im Plangebiet

Die hochsten berechneten mafgeblichen AuRenlarmpegel betragen 76 dB(A) an den westli-
chen und stdlichen Fassaden des sldlichsten Mehrfamilienhauses (Anlagen 5.1 bis 5.4),
woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf erf. R’y s bei ei-
ner Wohnnutzung von erf. R, 4= 46 dB ergibt. An allen anderen Fassaden liegen geringere
Anforderungen an die Schallddmmung der AufRenbauteile von 60 dB(A) an den straltenab-
gewandten bzw. durch Plangebdude abgeschirmten Fassaden bis zu 75 dB(A) an den zur
Emmericher Strale orientierten Fassaden vor.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [8] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Aufienlarm werden individuell fir die geplanten
Raume die Anforde;/g;en die /as nbau /teJIe auf Grund mangeinchen Au-
Renlarmpegel ermittelt %aﬂ en gen n crjldam ma ejgr;d iglich Gberschlagig

ermittelte Angaben: urOrle ru g

Grundsatzlich ist fur die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestal-
tung der Wohnungen darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zur ge-
schutzten bzw. straRenabgewandten Fassade aufweist. An den Fassaden an denen auf-
grund der erreichten Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm von mehr als 70 dB(A) tags
bzw. 60 DB(A) nachts und Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile ent-
sprechend einem mindestens einzuhaltenden bewertetem Schallddmmmal} fir eine Wohn-
nutzung von mindestens R'ys = 45 dB ist zu empfehlen, &éffenbare Fenster zu schutzbedurf-
tigen Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassadenteilen generell zu vermeiden bzw. im
Bebauungsplan auszuschlieRen.
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Aufgrund der heute vorhandenen aus energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luft-
dichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch
mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiir Aufenthaltsraume tags unter schalltechnischen Ge-
sichtspunkten eine kurzzeitige Querliftung, durchgefihrt werden. Damit ist der Schallschutz
bei geschlossenen Fenstern gegeben. Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw.
Querluftung erfolgen. Hier ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine na-
tarliche Fensterluftung hne geeignete Schalls hutzmaBnahmen mdglich, da der Innenpegel
sonst > 30 dB(A) betr ge rde 6e betrifft bIS uf w i usnaz)ﬁ;n den Grofteil der
Fassaden im Plang biet! nd be Be rajtun d frelen Schallausbreitung das gesamte
Plangebiet. Dort miissen daher entsprechend schallgedampfte Luftungsgﬂrlchtungen vorge-
sehen werden.

An den Fassaden zur Emmericher Stral’e liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fir die
Verkehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei de-
nen keine uneingeschrankte Kommunikation auf Auf3enwohnbereichen mehr sichergestellt
ist. Fir diese Bereiche ist im Bebauungsplan die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder
MaRnahmen festzusetzen. Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchge-
steckten Wohnungen, wenn zusatzlich auf der ld&rmabgewandten Seite ein Balkon oder eine
Loggia errichtet wird.

Um eine Neuberechnung der Gerauschimmissionen im Bauantragsverfahren zu ermdgli-
chen, wird empfohlen, in der textlichen Festsetzung eine Klausel zur Abweichung wie folgt
zu erganzen: Es kénnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen
werden, soweit durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere
MaRnahmen ausreichen, um gesunde Wohnverhaltnisse zu ermdglichen.

Des Weiteren |st zu b(e/;chtg; dashspd|e/u;ter Igeﬁcksmhngung deFPIa?geBaude berechne-
ten Ergebnisse auch nur fur den FaII gelten dass aIIe Plangebaude und Larmschutzwande
realisiert sind. Somit konnen also d|e Hauser erst genutzt werden, wenn d|e jeweils abschir-
menden Gebaude bzw. Larmschutzwande errichtet worden sind.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hlbel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

i.A. Dr. André Haselier
(Projektmitarbeit)
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Ubersichtslageplan

Anlage 1
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Anlage 1.2:
Detaillageplan mit Darstellung der Plangebaude, der ErschlieRungsstralle und den
Immissionsorten fur die Einzelpunktberechnungen
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Anlage 1.3:
Stadtebauliches Konzept zum VBB 26 "Am Schwan Sudwest " Wesel PEUTZ
(Architekt A. Schott)
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Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 Nullfall PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB Straflendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 Nullfall EUIZ
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizzh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
Briner LandstraRe B70 |, 13.700 813 87 21 25 |09 19| 19 19| 50 s0 | 00| 00 | 833 739
stidlich KP1
Briiner LandstraRe B70
runer tandstrabe 2 13.500 801 85 21 25 | 09 19| 19 19| s0 s0 | 00| 00| 833 738
nordlich KP1
Am GroRen Kamp 3 100 6 1 00 00|00 00|30 30| 50 50| 00/ 00]| 619 541
ﬁ;SChwa” sidwestlich 400 2 1 00 00|00 00|30 30| 3 30|00/ 00]| 649 511
Am Schwan westlich
) 400 2 1 00 00|00 00|30 30| 3 30|00/ 00]| 649 511
Anbindung Vorhaben
E icher St
(L”;)mer'c erotrasse g 22.450 | 0,0575 0,0100 [ 1.291 225 | 200 20,0 | 60 70 | 140 13,0 so0 50 | 00| 00| 873 79,7
Mercatortstrasse M1 1.200 |0,0575 00100| 69 = 12 | 350 250 | 131 11,4 | 21,9 136 50 50 | 00| 00| 758 673
NordstraRe N1 8576 |0,0575 0,0100| 493 86 30 50| 50 60 50 50 | 00| 00| 81,6 744
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemal RLS-19 Nullfall PEUIZ

CONSULT
Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
Molkereiweg Mol 4.600 |0,0575 | 0,0100| 265 46 3,0 5,0 5,0 6,0 70 70 0,0 0,0 82,0 74,8
Hagerstownstrale H1 22.450 10,0575  0,0100( 1.291 | 225 | 20,0 | 20,0 6,0 7,0 14,0 @ 13,0 70 70 0,0 0,0 90,6 82,9
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB Straflendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalk RLS-19 Planfall EUIZ
CONSULT
StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,piw | Dsp,ew Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag < Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h = km/h dB dB dB dB
Briner Landstrafe B0 |, 13.900 825 88 21 25|09 19|19 19| 50 50| 00| 00| 84 739
stidlich KP1
Bruner Landstrafe B70 |, 13.600 807 86 21 25109 19|19 19| 50 50| o0 00| 83 738
nordlich KP1
Am GroRen Kamp 3 100 6 1 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0 50 50 0,0 0,0 61,9 54,1
ﬁ;SChwa” sidwestlich 700 43 2 155 00 | 00 00|30 30| 3 30| o00f 00| 67,6 541
Am Schwan westlich
. 400 24 1 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0 30 30 0,0 0,0 64,9 51,1
Anbindung Vorhaben
Erschliessungsstralie 6 242 14 2 4,4 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0 30 30 0,0 0,0 63,2 53,6
Emmericher Strasse (L7) |E1 22.450 | 0,0575  0,0100 ] 1.291 | 225 20,0 20,0 6,0 7,0 14,0 | 13,0 50 50 0,0 0,0 87,3 79,7
Mercatortstrasse M1 1.200 | 0,0575 0,0100| 69 12 350 25,0 13,1 | 11,4 | 21,9 13,6 50 50 0,0 0,0 75,8 67,3
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemalk RLS-19 Planfall PEUIZ

CONSULT
Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P1 P2 Pwm v Dsp,piw | Dsp,ew L'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag < Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
NordstraRe N1 8.576 |0,0575  0,0100 | 493 86 3,0 5,0 5,0 6,0 50 50 0,0 0,0 81,6 74,4
Molkereiweg Mol 4.600 |0,0575  0,0100| 265 46 3,0 5,0 5,0 6,0 70 70 0,0 0,0 82,0 74,8
HagerstownstraRe H1 22.450 | 0,0575 0,0100| 1.2912 225 | 20,0 @ 20,0 6,0 7,0 14,0 @ 13,0 70 70 0,0 0,0 90,6 82,9
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Anlage 3:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Strecke 2263 Wesel bis Blumenkamp Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|[4m|5m
8 | GZ-E (2263) 2,0 2,0 80 207 | - |67,6/53,3|29,0|/70,6|56,3|32,0
11 | RV-ET (2263) 32,0 6,0 80 67 | - |72,1/52,5/41,1/67,9/48,2|36,8
- | Gesamt 34,0 8,0 - - | - |7341559141,3/72,5]56,9]38,1
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
Strecke 2270 Gegenrichtung Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|[4m|5m
1 | GZ-E (2270) 100km/h 22,0 18,0 100 734 | - |84,8/68,9|44,3/86,9|71,0|46,4
2 | GZ-E (2270) 120km/h 3,0 2,0 120 734 | - |77,3/61,0/39,678,5|62,2|40,9
3 | GZ-E kurz (2270) 100km/h 2,0 3,0 100 376 | - |71,4|52,5|33,9/76,2|57,2|38,7
4 | RB-ET (2270) 19,0 2,0 130 135 | - |76,9|553|52,4|70,1/48,5/45,6
5 | RV-ET (2270) 32,0 5,0 130 135 | - |77,9|57,5|54,6/72,8/52,5|49,6
- | Gesamt 78,0 30,0 - -] - 186,8/70,0/57,0/88,0[71,8]5238
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
0+560 | Standardfahrbahn - 160,0 - - - - - -
Strecke 2270 Gegenrichtung Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+078
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1 | GZ-E (2270) 100km/h 22,0 18,0 100 734 | - |84,8/68,9|44,3/86,9|71,0|46,4
2 | GZ-E (2270) 120km/h 3,0 2,0 120 734 | - |77,3/61,0/39,6|78,5|62,2|40,9
3 | GZ-E kurz (2270) 100km/h 2,0 3,0 100 376 | - |71,4|52,5|33,9/76,2|57,2|38,7
4 | RB-ET (2270) 19,0 2,0 130 135 | - |76,9|553|52,4|70,1/48,5/45,6
5 | RV-ET (2270) 32,0 5,0 130 135 | - |77,9|57,5|54,6/72,8/52,5|49,6
- | Gesamt 78,0 30,0 - -| - 186,8/70,0/57,088,0[71,8]5238
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+078 | Standardfahrbahn - 160,0 - - - - - -
Strecke 2270 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m 5m Om | 4m|5m
1 | GZ-E (2270) 100km/h 23,0 19,0 100 734 | - |85,0/69,1|44,5/87,2|71,3|46,7
2 | GZ-E (2270) 120km/h 3,0 3,0 120 734 | - |77,3/61,0/39,680,3|64,0|42,6
3 | GZ-E kurz (2270) 100km/h 2,0 3,0 100 376 | - |71,4|52,5|33,9/76,2|57,2|38,7
4 | RB-ET (2270) 19,0 2,0 130 135 | - |76,9|553|52,4|70,1/48,5/45,6
5 | RV-ET (2270) 33,0 6,0 130 135 | - |78,0/57,7|54,8/73,6/53,3/50,4
- | Gesamt 80,0 33,0 - - | - 186,9/70,257,1/885[722|53,4
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - ‘ -
1+106 | Standardfahrbahn - 130,0 - - - - - -
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Anlage 3:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Strecke 2279 (im Bau) Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|[4m|5m
10 | ICE 18,0 2,0 130 201 - |75,757,4147,1]/69,2|50,9|40,6

3 | GZ-E kurz (2270) 100km/h 2,0 - 100 376 | - |71,4/52,5(339| - - -

- | Gesamt 20,0 2,0 - -] - |7711586147,3/69,2(/50,9]40,6
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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freie Schallausbreitung
Rechenhdéhe 2 m Uber dem Gelande

Anlage 4.1: Verkehrslarm - Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005;

pEULZ

Tag

Nacht

Beurteilungspegel

ZaN

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40< <=45
45< <=50
50</|<=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

Emissionen Schiene

Bestand

=J@E= Strale Bestand

Emissionen Stralle

Bestand
1 [ Briickenwiderlager

Knotenpunkt

o
D Plangebiet

Malfstab 1:2000
0 1020 40 60 80

<-:—:_m

2\
artengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0

Kartengrundlage StraBen/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright

Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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freie Schallausbreitung
Rechenhohe 5 m Uber dem Gelande

Anlage 4.2: Verkehrslarm - Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005;

pEULZ

Tag

Nacht

Beurteilungspegel

ZaN

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40< <=45
45< <=50
50</|<=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

Emissionen Schiene

Bestand

=J@E= Strale Bestand

Emissionen Stralle

Bestand
1 [ Briickenwiderlager

Knotenpunkt

o
I:l Plangebiet

Malfstab 1:2000
0 1020 40 60 80

<-:—:_m

2\
artengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0

Kartengrundlage StraBen/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright

Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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freie Schallausbreitung
Rechenhohe 8 m Uber dem Gelande

Anlage 4.3: Verkehrslarm - Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005;

pEULZ

Tag

Nacht

Beurteilungspegel

ZaN

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40< <=45
45< <=50
50</|<=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

Emissionen Schiene

Bestand

=J@E= Strale Bestand

Emissionen Stralle

Bestand
1 [ Briickenwiderlager

Knotenpunkt

o
I:l Plangebiet

Malfstab 1:2000
0 1020 40 60 80

<-:—:_m

2\
artengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0

Kartengrundlage StraBen/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright

Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 4.4:
Darstellung der Beurteilungspegel gemafld DIN 18005; hochster Pegel gezeigt PEUTZ
Plangebaude und Larmschutzwande in Hohe von 4,5 m und 2 m

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <
Legende

- Gebaude Bestand
|:| Gebaude Planung

- Emissionen Schiene

=J@f- Strale Bestand

Emissionen Stralie

Bestand
1 [ Briickenwiderlager

@ Knotenpunkt

StralRe Prognose

Emissionen Stralte
Prognose

| drmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m
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Anlage 4.5:
Darstellung der Beurteilungspegel gemafd DIN 18005 PEUTZ
Plangebaude und Larmschutzwande in Hohe von 4,5 m und 2 m

Beurteilungspegel
in dB(A)

= '“gs?a Mg W <=35
Q’ ey °6°6°5 ’ = : 35<[<=20
5%, 557 e -
60597 585 | o5e56° ; _
Sl Sy 0 B S

45< <=50
50 < <=55
55 < <= 60
60 < . <=65
65 < <=70
70< <=75

75 <.<=80
80 <

L

egende
Gebaude Bestand

Gebaude Planung

Emissionen Schiene

StralRe Bestand

Emissionen Stralle
Bestand

Bruckenwiderlager
Knotenpunkt
StralRe Prognose

Emissionen Stralle
Prognose

Larmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/d|-de/zero-2-0
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 4.6:
Darstellung der Beurteilungspegel gemafd DIN 18005 PEUTZ
Plangebaude und Larmschutzwande in Hohe von 4,5 m und 2 m; Blick aus Norden

Beurteilungspegel

in dB(A)

------ e <=35
35<[<=40
40<[<=45

45<  <=50

50 <[ <=55

55<  <=60

60 < . <=65

65<[ | <=70

70 < <=75

75 <.<=80
80 <

egende

Gebaude Bestand

Gebaude Planung

Emissionen Schiene

StralRe Bestand

Emissionen Stralle

Bestand
1 [ Briickenwiderlager
Knotenpunkt

StralRe Prognose

Emissionen Stralle
Prognose

Larmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m

artengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 5.1: EUTZ
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 P
Einzelpunktberechnung
Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 | MFH 1 SO EG WA 55 45 66 58 37 38 66,0 58,0 11,0 13,0 55 40 70 72
1.0G WA 55 45 67 60 39 40 67,0 60,0 12,0 15,0 55 40 71 74
2.0G WA 55 45 67 60 41 42 67,0 60,1 12,0 15,1 55 40 71 74
2 |MFH1 SW EG WA 55 45 66 58 39 40 66,0 58,1 11,0 13,1 55 40 70 72
1.0G WA 55 45 68 60 44 45 68,0 60,1 13,0 15,1 55 40 72 74
2.0G WA 55 45 70 62 46 47 70,0 62,1 15,0 17,1 55 40 74 76
3 |MFH1 SW EG WA 55 45 64 56 39 40 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
1.0G WA 55 45 67 59 43 45 67,0 59,2 12,0 14,2 55 40 71 73
2.0G WA 55 45 69 61 46 47 69,0 61,2 14,0 16,2 55 40 73 75
4 | MFH 2 SW EG WA 55 45 62 54 39 41 62,0 54,2 7,0 9,2 55 40 66 68
1.0G WA 55 45 64 56 44 45 64,0 56,3 9,0 11,3 55 40 68 70
2.0G WA 55 45 66 58 46 48 66,0 58,4 11,0 13,4 55 40 70 72
5 [MFH3 SW EG WA 55 45 61 53 40 41 61,0 53,3 6,0 8,3 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 64 56 44 46 64,0 56,4 9,0 11,4 55 40 68 70
2.0G WA 55 45 65 58 46 48 65,1 58,4 10,1 13,4 55 40 69 72
6 |MFH 4 SW EG WA 55 45 63 55 41 42 63,0 55,2 8,0 10,2 55 40 67 69
1.0G WA 55 45 65 57 44 46 65,0 57,3 10,0 12,3 55 40 69 71
2.0G WA 55 45 66 58 47 48 66,1 58,4 11,1 13,4 55 40 70 72
7 |[MFH4 SW EG WA 55 45 64 56 40 42 64,0 56,2 9,0 11,2 55 40 68 70
1.0G WA 55 45 66 58 44 46 66,0 58,3 11,0 13,3 55 40 70 72
2.0G WA 55 45 67 59 47 48 67,0 59,3 12,0 14,3 55 40 71 73
8 |MFH 4 NW EG WA 55 45 62 54 38 40 62,0 54,2 7,0 9,2 55 40 66 68
1.0G WA 55 45 63 56 42 43 63,0 56,2 8,0 11,2 55 40 67 70
2.0G WA 55 45 64 57 45 46 64,1 57,3 9,1 12,3 55 40 68 71
9 |MFH 4 NO EG WA 55 45 57 48 36 38 57,0 48,4 2,0 3.4 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 57 48 37 39 57,0 48,5 2,0 3,5 55 40 63 62
2.0G WA 55 45 57 48 30 31 57,0 48,1 2,0 3,1 55 40 63 62
10 [ MFH 3 NO EG WA 55 45 56 47 31 33 56,0 47,2 1,0 2,2 55 40 62 61
1.0G WA 55 45 56 47 30 32 56,0 47,1 1,0 2,1 55 40 62 61
2.0G WA 55 45 57 49 30 31 57,0 49,1 2,0 4,1 55 40 63 63
11 [MFH 2 NO EG WA 55 45 57 48 30 31 57,0 48,1 2,0 3.1 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 57 49 28 30 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 49 30 31 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
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Anlage 5.1: EUTZ
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 P
Einzelpunktberechnung
Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 | MFH 1 NO EG WA 55 45 59 51 32 33 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
1.0G WA 55 45 59 51 28 30 59,0 51,0 4,0 6,0 55 40 64 65
2.0G WA 55 45 58 50 30 31 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
13 [DH 1 SW EG WA 55 45 63 55 34 35 63,0 55,0 8,0 10,0 55 40 67 69
1.0G WA 55 45 64 56 38 39 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
14 [DH 1 SO EG WA 55 45 63 55 36 38 63,0 55,1 8,0 10,1 55 40 67 69
1.0G WA 55 45 64 56 38 39 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
15 [DH 1 SO EG WA 55 45 63 55 36 37 63,0 55,1 8,0 10,1 55 40 67 69
1.0G WA 55 45 64 56 37 38 64,0 56,1 9,0 11,1 55 40 68 70
16 [DH 1 NO EG WA 55 45 58 50 34 35 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 60 52 30 31 60,0 52,0 5,0 7,0 55 40 65 66
17 [DH 1 NW EG WA 55 45 57 49 29 31 57,0 49,1 2,0 4,1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 30 32 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
18 [DH 2 NW EG WA 55 45 57 49 31 32 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 59 51 31 32 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
19 [DH 2 SO EG WA 55 45 61 53 36 37 61,0 53,1 6,0 8,1 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 62 54 37 39 62,0 54,1 7,0 9,1 55 40 66 68
20 [DH 2 SW EG WA 55 45 60 53 33 34 60,0 53,1 5,0 8,1 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 62 54 36 38 62,0 54,1 7,0 9,1 55 40 66 68
21 [DH 2 NO EG WA 55 45 56 48 34 35 56,0 48,2 1,0 3,2 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 58 50 31 32 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
22 [DH3 SW EG WA 55 45 60 52 33 34 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 37 38 61,0 53,1 6,0 8,1 55 40 65 67
23 [DH3 NO EG WA 55 45 54 45 33 34 54,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 48 31 32 56,0 48,1 1,0 3,1 55 40 62 62
24 [DH3 NW EG WA 55 45 56 48 31 33 56,0 48,1 1,0 3,1 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 57 48 32 33 57,0 48,1 2,0 3,1 55 40 63 62
26 [DH 3 SO EG WA 55 45 60 52 35 37 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 38 39 61,0 53,2 6,0 8,2 55 40 65 67
27 [EFH9 SW EG WA 55 45 58 50 33 34 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 37 38 59,0 51,2 4,0 6,2 55 40 64 65
28 [EFH9 SO EG WA 55 45 58 50 33 34 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 60 52 36 37 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
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Anlage 5.1: EUTZ
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 P
Einzelpunktberechnung
Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
29 [EFH9 NO EG WA 55 45 54 45 33 34 54,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 48 35 36 56,0 48,3 1,0 3,3 55 40 62 62
30 [EFH9 NW EG WA 55 45 56 47 33 35 56,0 47,3 1,0 23 55 40 62 61
1.0G WA 55 45 56 47 37 39 56,1 47,6 1,1 2,6 55 40 62 61
31 [EFH 10 SO EG WA 55 45 58 50 34 35 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 37 38 59,0 51,2 4,0 6,2 55 40 64 65
32 [EFH 10 NO EG WA 55 45 55 44 27 28 55,0 44,1 - - 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 57 46 29 30 57,0 46,1 2,0 1,1 55 40 63 60
33 [EFH 10 SW EG WA 55 45 57 49 32 33 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 59 51 36 37 59,0 51,2 4,0 6,2 55 40 64 65
34 [EFH 10 NW EG WA 55 45 56 46 34 36 56,0 46,4 1,0 1,4 55 40 62 61
1.0G WA 55 45 56 46 39 40 56,1 47,0 1,1 2,0 55 40 62 61
35 [EFH 4 NO EG WA 55 45 53 43 27 29 53,0 43,2 - - 55 40 61 58
1.0G WA 55 45 56 47 29 30 56,0 47,1 1,0 2,1 55 40 62 61
36 [EFH 4 SW EG WA 55 45 58 50 32 33 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 60 52 35 36 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
37 [EFH 4 NW EG WA 55 45 54 45 32 34 54,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 47 36 37 56,0 47,4 1,0 2,4 55 40 62 61
38 [EFH 4 SO EG WA 55 45 58 50 32 33 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 60 51 36 37 60,0 51,2 5,0 6,2 55 40 65 65
39 [EFH 3 NO EG WA 55 45 53 45 32 34 53,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 57 48 29 30 57,0 48,1 2,0 3,1 55 40 63 62
40 |EFH 3 SO EG WA 55 45 58 50 32 33 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 35 36 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
41 |EFH 3 SW EG WA 55 45 56 48 32 33 56,0 48,1 1,0 3,1 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 59 51 35 36 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
42 |EFH 3 NW EG WA 55 45 54 46 32 34 54,0 46,3 - 1,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 48 36 37 56,0 48,3 1,0 3,3 55 40 62 62
43 |EFH 2 NO EG WA 55 45 55 47 33 34 55,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 58 50 29 30 58,0 50,0 3,0 5,0 55 40 63 64
44 |EFH 2 SO EG WA 55 45 59 51 30 32 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
1.0G WA 55 45 60 52 34 35 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
45 |EFH 2 SW EG WA 55 45 58 50 33 35 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
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Anlage 5.1: EUTZ
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 P
Einzelpunktberechnung
Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
45 | EFH 2 SW 1.0G WA 55 45 60 52 35 37 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
46 | EFH 2 NW EG WA 55 45 56 48 32 33 56,0 48,1 1,0 3,1 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 58 50 35 37 58,0 50,2 3,0 52 55 40 63 64
47 |EFH 1 NO EG WA 55 45 56 48 33 34 56,0 48,2 1,0 3.2 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 59 51 29 31 59,0 51,0 4,0 6,0 55 40 64 65
48 | EFH 1 SO EG WA 55 45 59 51 30 32 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
1.0G WA 55 45 61 53 33 34 61,0 53,1 6,0 8,1 55 40 65 67
49 |EFH 1 SW EG WA 55 45 59 51 31 32 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
1.0G WA 55 45 61 53 35 36 61,0 53,1 6,0 8,1 55 40 65 67
50 |[EFH 1 NW EG WA 55 45 55 47 32 34 55,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 57 49 35 37 57,0 49,3 2,0 4,3 55 40 63 63
51 [EFH 5 SO EG WA 55 45 58 50 30 31 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 34 35 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
52 |EFH 5 NO EG WA 55 45 55 47 34 36 55,0 47,3 - 2,3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 30 31 56,0 48,1 1,0 3,1 55 40 62 62
53 [EFH 5 SW EG WA 55 45 58 50 33 34 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 37 38 59,0 51,2 4,0 6,2 55 40 64 65
54 |EFH 5 NW EG WA 55 45 57 48 33 34 57,0 48,2 2,0 3.2 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 57 48 36 37 57,0 48,3 2,0 3,3 55 40 63 62
55 [EFH 6 SW EG WA 55 45 58 50 33 34 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 60 52 35 36 60,0 52,1 5,0 7,1 55 40 65 66
56 | EFH 6 SO EG WA 55 45 57 49 33 34 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 35 36 58,0 50,2 3,0 52 55 40 63 64
57 |[EFH 6 NO EG WA 55 45 55 47 33 34 55,0 47,2 - 2,2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 30 31 55,0 47,1 - 2,1 55 40 61 61
58 [EFH 6 NW EG WA 55 45 56 48 34 36 56,0 48,3 1,0 3,3 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 57 49 36 38 57,0 49,3 2,0 4,3 55 40 63 63
59 |EFH 7 SW EG WA 55 45 57 49 32 34 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 34 35 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
60 [EFH 7 NW EG WA 55 45 57 48 32 34 57,0 48,2 2,0 3,2 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 57 49 36 38 57,0 49,3 2,0 4,3 55 40 63 63
61 [EFH 7 NO EG WA 55 45 54 45 32 34 54,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 55 47 29 31 55,0 47,1 - 2,1 55 40 61 61
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Anlage 5.1: EUTZ
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 P
Einzelpunktberechnung
Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
62 [EFH 7 SO EG WA 55 45 56 48 32 34 56,0 48,2 1,0 3.2 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 57 49 35 37 57,0 49,3 2,0 43 55 40 63 63
63 [ EFH 8 SW EG WA 55 45 56 48 33 34 56,0 48,2 1,0 3,2 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 58 50 35 37 58,0 50,2 3,0 52 55 40 63 64
64 [EFH 8 SO EG WA 55 45 56 47 33 34 56,0 47,2 1,0 2,2 55 40 62 61
1.0G WA 55 45 57 49 36 37 57,0 49,3 2,0 43 55 40 63 63
65 [EFH 8 NW EG WA 55 45 55 45 33 34 55,0 45,3 - 0,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 47 36 38 56,0 47,5 1,0 2,5 55 40 62 61
66 [ EFH 8 NO EG WA 55 45 54 43 27 29 54,0 43,2 - - 55 40 61 58
1.0G WA 55 45 56 46 29 30 56,0 46,1 1,0 1,1 55 40 62 60
67 [DH 6 SO EG WA 55 45 57 48 33 34 57,0 48,2 2,0 3,2 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 57 49 36 37 57,0 49,3 2,0 4,3 55 40 63 63
68 [DH 6 SW EG WA 55 45 58 50 36 37 58,0 50,2 3,0 52 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 58 50 39 40 58,1 50,4 3,1 54 55 40 63 64
69 [DH 6 NO EG WA 55 45 53 42 28 29 53,0 42,2 - - 55 40 61 58
1.0G WA 55 45 55 45 30 31 55,0 45,2 - 0,2 55 40 61 60
70 |[DH 6 NW EG WA 55 45 55 47 38 39 55,1 47,6 0,1 2,6 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 40 42 56,1 49,0 1,1 4,0 55 40 62 62
71 |DH5 NO EG WA 55 45 52 43 36 37 52,1 44,0 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 55 47 30 32 55,0 47,1 - 2,1 55 40 61 61
72 |[DH5 SO EG WA 55 45 57 49 32 33 57,0 49,1 2,0 4.1 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 35 37 58,0 50,2 3,0 52 55 40 63 64
73 |DH 5 SW EG WA 55 45 57 50 36 37 57,0 50,2 2,0 52 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 58 50 39 40 58,1 50,4 3,1 5,4 55 40 63 64
74 |DH 5 NW EG WA 55 45 54 46 32 34 54,0 46,3 - 1,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 55 47 36 37 55,1 47,4 0,1 2,4 55 40 61 61
75 | DH 4 NO EG WA 55 45 54 46 36 37 54,1 46,5 - 1,5 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 57 49 31 32 57,0 49,1 2,0 4,1 55 40 63 63
76 | DH 4 NW EG WA 55 45 55 47 33 35 55,0 47,3 - 23 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 35 37 55,0 47,4 - 2,4 55 40 61 61
77 |DH 4 SO EG WA 55 45 58 50 30 31 58,0 50,1 3,0 5,1 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 59 51 34 35 59,0 51,1 4,0 6,1 55 40 64 65
78 | DH 4 SW EG WA 55 45 60 52 38 39 60,0 52,2 5,0 7,2 55 40 65 66
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Anlage 5.1:

Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109
Einzelpunktberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Adresse Richtung Stockwerk Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lt Beurteilungspegel L Beurteilungspegel Lr| Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
78 | DH 4 SW 1.0G WA 55 45 61 53 40 41 61,0 53,3 6,0 8,3 55 40 65 67
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Anlage 5.2:
Darstellung der mafigeblichen Auldenlarmpegel gemald DIN 4109; hochster Pegel gezeigt PEUTZ
Larmschutzwande in HoOhe von 4,5 mund 2 m

Tag

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

Legende

- Gebaude Bestand
|:| Gebaude Planung

- Emissionen Schiene

=J@f- Strale Bestand

Emissionen Stralie
Bestand

1 [ Briickenwiderlager

@ Knotenpunkt

StralRe Prognose

Emissionen Stralte
Prognose

| drmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m

1
MafRstab 1:1750

0 8 16 32 48 64
I T
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Anlage 5.3:
Darstellung der mafigeblichen Auldenlarmpegel gemald DIN 4109 PEUTZ
LSW 4,5 m und 2 m; Blick aus Suden

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60

<=70

<=75
<= 80
> 80

6 an 66
66 6656

L

egende
Gebaude Bestand

Gebaude Planung

Emissionen Schiene

StralRe Bestand

Emissionen Stralle
Bestand

Bruckenwiderlager
Knotenpunkt
StralRe Prognose

Emissionen Stralle
Prognose

Larmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/d|-de/zero-2-0
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 5.4:
Darstellung der mafigeblichen Auldenlarmpegel gemald DIN 4109 PEUTZ
LSW 4,5 m und 2 m; Blick aus Norden

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

egende
Gebaude Bestand

<= 55
<= 60
<= 65
<= 70
<=75
<= 80
> 80

Gebaude Planung

Emissionen Schiene

StralRe Bestand

Emissionen Stralle
Bestand

Bruckenwiderlager

Knotenpunkt

| ®

StralRe Prognose

Emissionen Stralle
Prognose

Larmschutzwand 4,5m

Larmschutzwand 2m

artengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http.://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage StraBen/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
Kartengrundlage: 3D-Geb&udemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 6:
Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm im Umfeld des Plangebiets PEL,-I-Z
und Beurteilung in Anlehnung an die 16. BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
U1 Am Schwan 13 SwW EG w 59 49 59 51 59 50 0,3 -0,5 - 1,0
SW 1.0G W 59 49 59 52 60 51 0,3 -0,4 0,2 1,9
u2 Am Schwan 11e Sw EG M 64 54 58 50 58 49 0,7 -0,4 - -
SW 1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,4 -0,4 - -
U3 Am Schwan 12 NO EG w 59 49 57 48 58 48 0,8 0,0 - -
NO 1.0G W 59 49 57 48 58 48 0,8 0,1 - -
U4 Am Schwan 1 SO EG M 64 54 60 51 60 51 0,0 0,0 - -
SO 1.0G M 64 54 61 52 61 52 0,0 0,0 - -
us Briiner Landstralle 119 SO EG W 59 49 73 63 73 63 0,0 0,1 13,1 13,7
SO 1.0G w 59 49 72 62 72 62 0,1 0,1 12,4 13,0
SO 2.0G W 59 49 71 62 71 62 0,0 0,0 11,5 12,1
ue Bromderweg 2 NW EG W 59 49 67 58 67 58 0,0 0,0 7,5 8,1
NW 1.0G W 59 49 68 58 68 58 0,1 0,0 8,2 8,8
NW 2.0G w 59 49 68 58 68 58 0,0 0,0 8,2 8,9
u7 Schafweg 1 NW EG w 59 49 69 60 69 60 0,1 0,1 9,2 10,2
NW 1.0G W 59 49 69 60 69 60 0,0 0,0 9,9 10,9
us Briiner Landstralle 81 NO EG W 59 49 71 63 71 63 0,1 0,0 11,3 13,4
NO 1.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,3 14,5
u9 Emmericher Strale 30 NO EG w 59 49 71 63 71 64 0,3 0,3 11,8 14,1
NO 1.0G w 59 49 71 64 72 64 0,4 0,4 12,2 14,6
u10 Emmericher Strale 20 SO EG W 59 49 69 61 68 61 -0,3 -0,2 9,0 11,4
SO 1.0G W 59 49 69 62 69 62 -0,1 -0,1 9,7 12,1
u11 Am Schwan 18 NW EG w 59 49 59 51 59 52 0,8 0,4 - 24
NW 1.0G w 59 49 60 52 60 52 0,0 -0,2 0,1 2,7
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Anlage 7:
Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm des Strallenneubaus PEL,-I-Z
und Beurteilung nach 16. BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
u1 Am Schwan 13 Sw EG W 59 49 35 28 - -
SW 1.0G w 59 49 36 28 - -
u2 Am Schwan 11e SwW EG M 64 54 33 25 - -
SW 1.0G M 64 54 33 26 - -
u3 Am Schwan 12 NO EG W 59 49 27 20 - -
NO 1.0G w 59 49 26 18 - -
u4 Am Schwan 1 SO EG M 64 54 16 8 - -
SO 1.0G M 64 54 16 9 - -
us Briiner Landstrafle 119 SO EG w 59 49 16 9 - -
SO 1.0G W 59 49 18 11 - -
SO 2.0G w 59 49 20 12 - -
ue Bromderweg 2 NW EG w 59 49 21 14 - -
NW 1.0G W 59 49 23 15 - -
NW 2.0G W 59 49 23 16 - -
u7 Schafweg 1 NW EG w 59 49 26 18 - -
NW 1.0G w 59 49 27 20 - -
us Briiner Landstrafle 81 NO EG w 59 49 30 23 - -
NO 1.0G W 59 49 30 23 - -
U9 Emmericher Strafle 30 NO EG w 59 49 38 30 - -
NO 1.0G w 59 49 38 31 - -
u10 Emmericher Stralle 20 SO EG \W 59 49 38 31 - -
SO 1.0G W 59 49 39 32 - -
u11 Am Schwan 18 NW EG W 59 49 37 30 - -
NW 1.0G w 59 49 38 31 - -
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