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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-Richtlinie 2002/49/EG und deren
Umsetzung in der Bundesrepublik Deutschland in §§ 47a bis f des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes. Die Larmaktionsplanung basiert dabei auf einer Larmkartierung, in der in
der ersten Stufe auBerhalb von Ballungsrdumen die Schallimmissionen von Hauptverkehrs-
straBen mit mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000
Zlgen pro Jahr sowie GroB3flughdfen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr ermittelt
wurden. Ab der zweiten Stufe sind HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr zu beriicksichtigen.

Die Larmkartierung ist ab dem Jahr 2007 alle 5 Jahre erneut durchzufihren.

Im Rahmen der Fortschreibung der Larmkartierung ist auch die Larmaktionsplanung fort-
zufiihren.

Die bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurden noch auf Basis von vorlaufigen Be-
rechnungs- und Bewertungsrichtlinien durchgefiihrt, die teilweise angelehnt an nationale
Vorschriften waren. Mittlerweile gibt es endgliltige europaische Fassungen aller Berech-
nungs- und Bewertungsrichtlinien, die tiber eine aktualisierte 34. BImSchV im Jahre 2022
in deutsches Recht eingefiihrt wurden.

Diese Richtlinien unterscheiden sich in Ansatzen und Verfahren deutlich von den bisheri-
gen vorlaufigen Richtlinien, sodass eine Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der bisheri-
gen Stufen der Larmaktionsplanung nicht mehr gegeben ist.

Im Nachfolgenden werden die Ergebnisse der Larmkartierung auf Grundlage der Berech-
nungen durch das Landesamt fiir Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz NRW (LANUV)
dokumentiert und erlautert. Die Ergebnisse und Vorschlage zur weiteren Vorgehensweise
im Rahmen der Ladrmaktionsplanung werden zusammengefasst und fir die Berichtserstat-
tung durch die Stadt Wesel aufbereitet.

VC 6594-1
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 EG-RL 2002/49/EG Richtlinie 2002/49/EG des Eu- RIL  25.06.2002
ropdischen Parlaments und des
Rates Uiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungs-
[arm

[2] EG-RL 2020/367 Richtlinie (EU) 2020/367 der RIL  04.03.2020
Kommission zur Anderung des
Anhangs Il der Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates im
Hinblick auf die Festlegung von
Methoden und Bewertung der
gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen von Umgebungs-

[&rm
[8] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,

Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[4] 34. BImSchV VierunddreiBigste Verordnung VvV  28.05.2021
zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkar-
tierung)

[5] BUB Berechnungsmethode fiir den RIL  05.10.2021
Umgebungslarm von bodenna-
hen Quellen (StraBe, Schienen-
wege, Industrie und Gewerbe)

[6] BUB-D Datenbank fir die Berech- RIL  05.10.2021
nungsmethode fir den Umge-
bungslarm von bodennahen
Quellen (StraBe, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe)

[71 BEB Berechnungsmethode zur Er- RIL  05.10.2021
mittlung der Belastetenzahlen

durch Umgebungslarm VC 6594-1
05.01.2024
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[8] BAnz AT 02.12.2021 B6 Berichtigung der Bekanntma- VvV 02.12.2021
chung der Berechnungsverfah-
ren fiir den Umgebungslarm-
nach § 5 Absatz 1 der Verord-
nung Uber die Larmkartierung
(34. BImSchV)

[9] BAnz AT 18.05.2022 B3 Berichtigung der Bekanntma- VvV  18.05.2022
chung der Berechnungsverfah-
ren fir den Umgebungslarm-
nach § 5 Absatz 1 der Verord-
nung Uber die Ldrmkartierung
(34. BImSchV)

[10] LAI-Hinweise zur LAI-Hinweise zur Larmkartie- Lit  27.01.2022
Larmkartierung rung, Dritte Aktualisierung

[11] LAI-Hinweise zur LAI-Hinweise zur Larmaktions- Lit  19.09.2022
Larmaktionsplanung planung, Dritte Aktualisierung

[12] UBA Texte 84/2021 Vergleichsrechnungen fiir die Lit Mai 2021

EU-Umgebungslarmrichtlinie,
Umweltbundesamt

[13] UBA Texte 196/202 Umgebungslarmrichtlinie: Ver- Lit November
fahren zur Identifizierung von 2020
Larmbrennpunkten, Umwelt-
bundesamt

[14] UBA Texte 197/202 Umgebungslarmrichtlinie: Ver- Lit November
fahren zur Identifizierung von 2020

Larmbrennpunkten - Mo-
dellstadt, Umweltbundesamt

[15] Larmaktionsplanung - Umweltbundesamt Lit  Juli 2023
Larmminderungseffekte
von MaBnahmen
Methode zur Abschatzung
von Larmminderungspotenzi-

alen

[16] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020

onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung

VC 6594-1
05.01.2024
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[17] Larmschutz-Richtlinien-StV Richtlinien fir straBenverkehrs- vV 23.11.2007
rechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor

Larm
[18] TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[19] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

[20] Larmaktionsplanung Stadt Bericht VL 6594-1, Peutz Con- Lit 18.11.2010/

Wesel sult GmbH 22.11.2010
[21] Larmaktionsplanung Wesel Bericht VA 6594-1, Peutz Con- Lit  05.12.2013 /
Fortschreibung Stufe 2 sult GmbH 13.01.2014
[22] Larmaktionsplan Stufe 3 Arno Florke Ingenieurbdiro fir Lit  30.07.2020
der Stadt Wesel Akustik und Umwelttechnik
[23] Ergebnisse der Lairmkartie- download aus dem kommuna- P 12.09.2023
rung durch das LANUV len Downloadbereich von
https://www.umgebungs-
laerm.nrw.de/
[24] Ergebnisse der Larmkartie- download aus dem Geoportal P 30.11.2023
rung zu Schienen des Bun- des EBA
des durch das EBA https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Allgemeine Angaben

3.1

3.2

Fiir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Wesel
Amtlicher Gemeindeschlissel: 05170048
Vollstandiger Name der Behorde: Stadt Wesel
Anschrift: Klever-Tor-Platz 1
Telefon: 0281/2031

Email: poststelle@wesel.de
Internetadresse der Gemeinde: www.wesel.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf Schie-
nenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn, http://www.eba.bund.de

Beschreibung der Gemeinde, der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und ggf. anderer Lairmquellen, fiir die der Larmaktions-
plan aufgestellt wird

Die Hansestadt Wesel liegt am unteren Niederrhein und ist die Kreisstadt des Kreises We-
sel. Zur Stadt Wesel gehdren die flinf Stadtteile Bislich, Bliderich, Fliiren, Obrighoven-Lack-
hausen und Wesel, die wiederum aus weiteren Ortsteilen bestehen. Die Stadt Wesel grenzt
im Norden an die Stadte Rees und Hamminkeln, im Osten an die Gemeinde Hinxe, im
Suden an die Stadte Voerde und Rheinberg sowie die Gemeinde Alpen und im Westen an
die Stadt Xanten. Eine Ubersicht des Gemeindegebietes zeigt die nachfolgende Abbildung
3.1.

VC 6594-1
05.01.2024
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Abbildung 3.1: Stadtgebiet Wesel
(Kartengrundlage: Digitale Topographische Karte NRW, - Datenlizenz
Deutschland — Zero — Version 2.0 — http.//www.govdate.de/dl-de/zero-2-0)

Ballungsraum:

GeméB § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum als Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber
100.000 und einer Bevolkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern je Quadratkilometer
definiert.

Die Stadt Wesel liegt mit 61.330 Einwohnern bei einer Flache von 122,56 km? (Quelle: Sta-
tistisches Landesamt NRW, Stand: 31.12.2022) deutlich unter diesen Werten und gilt dem-
nach nicht als Ballungsraum.

HauptverkehrsstraBen:

GemaB § 47b BImSchG sind zu kartierende HauptverkehrsstraBen als BundesstraBen, Lan-
desstraBen oder sonstige grenziiberschreitende Stralen, jeweils mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr definiert.

Im Stadtgebiet von Wesel sind dies die in der folgenden Tabelle 3.1 mit Angabe des tagli-
chen und jahrlichen Verkehrsaufkommens aufgefiihrten StraBen und Abschnitte.

VC 6594-1
05.01.2024
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Tabelle 3.1: Auflistung der kartierten Hauptverkehrsstral3en

StraBBe Abschnitt Verkehrsaufkommen
pro Tag (DTV) pro Jahr
Kfz/24h Kfz/a
A3 AS Wesel — AS Hamminkeln 43.088 15.727.120
L 7 Emmericher Stralle — B 58
. 16.707 6.098.055
SchillstraBe
B 58 SchillstraBe — L 396 Frankfur-
B8 24.877 9.080.105
ter StraBe
L 396 Frankfurter StraBe — Stadt-
. 14.276 5.210.740
grenze Sud
Stadtgrenze Sud — L 460 Xantener
15.660 5.715.900
StraBe
L 460 Xantener StraBBe —
_ 23.897 8.722.405
B 58 B 8 Stidring/Oberndorfer StraBBe
B 8 Sudring/Oberndorfer StraBe —
udring/Oberndorfer Strae 18.182 6.636.430
B 70 HagerstownstrafBe
B 70 HagerstownstraBe — A 3 19.206 7.010.190

B 58 Schermbecker Landstral3e —
B70 12.221 4.460.665
L 7 Emmericher Stral3e

L 480 MuhlenfeldstraBe —
B 473 Bocholter StralRe

11.866 4.331.090
L7

B 473 Bocholter StraBBe —
B 70 Briner Landstral3e

11.442 4.176.330

B 8 Willy Brandt-StraBe —
L 396 9.255 3.378.075
Stadtgrenze Sid

Haupteisenbahnstrecken:

GemaB § 47b BImSchG sind zu kartierende Haupteisenbahnstrecken als Schienenwege von
Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zugen pro Jahr definiert.

VC 6594-1
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Im Stadtgebiet von Wesel sind dies die Eisenbahnstrecken 2270 und im Bereich von Bahn-
hof Wesel bis zur NordstraBe die parallel verlaufende Strecke 2263 der Deutschen Bahn
mit in Summe bis zu etwa 94.000 Ziigen pro Jahr.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung flr Eisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes erstellt das Eisenbahn-Bundesamt flir das gesamte Bundesgebiet. Die Ergebnisse
der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes sind in Form von strategischen Larmkar-
ten und Betroffenheitsstatistiken sind in den vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt We-
sel als Information eingearbeitet.

Weitere Informationen und geplanten MaBnahmen zum Schienenverkehrslarm finden sich
auf dem Geoportal des Eisenbahn-Bundesamtes (https://geoportal.eisenbahn-bundes-
amt.de).

GroBflughéafen:

GemaB § 47b BImSchG sind zu kartierende GroB3flughafen als Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von iber 50.000 Bewegungen (Summe aus Starts und Landungen,
ausgenommen ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeu-
gen) pro Jahr definiert.

Die Stadt Wesel liegt nicht im Einflussbereich eines GroBflughafens.

Andere Larmqguellen:

Als weitere Larmquellen sind gemaB § 4 Abs. 1 der 34. BImSchV nur in Ballungsrdumen
Industrie- und Gewerbegeldnde, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaB An-
hang | der Richtlinie 2010/75/EU einschlieBlich Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt
mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr zu kartie-
ren.

Die Stadt Wesel stellt keinen Ballungsraum dar, sodass keine anderen Larmquellen zu be-
rucksichtigen sind.
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3.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a - f BImSchG.

EU-Recht (Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG)

Zum Schutz der Bevdlkerung vor einer zunehmenden Belastung durch Larm hat das Euro-
paische Parlament am 25. Juni 2002 die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm — kurz Umgebungslarmrichtlinie — beschlossen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

"Ein Plan zur Regelung von Lédrmproblemen und von Ldrmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich Ldrmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Neben der Einddmmung des Umgebungslarms in hoch belasteten Gebieten soll eine Zu-
nahme des Larms in ruhigen Gebieten von vornherein unterbunden werden.

Nach einer Entscheidung des Europdischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfah-
ren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 mussen Larmaktionsplane fir
alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst sind,
unabhdngig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und un-
abhangig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten (z.B. betroffene Bevdlkerung)
gibt. Ein Ermessensspielraum besteht nur bei der Frage, ob und welche MaBnahmen vor-
gesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung des Larmaktionsplans.

Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle flinf Jahre zu Gber-
prufen und erforderlichenfalls zu Giberarbeiten.

Umsetzung in nationales Recht (BImSchG § 47 a-f)

Die Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie werden in Deutschland durch die §§ 47a ff.
BImSchG in nationales Recht umgesetzt. Sie sind grundsatzlich fir die Aufstellung und
Umsetzung der Larmaktionsplane maBgeblich.

Die Larmaktionsplanung ist ausfihrlich in § 47d BImSchG geregelt.

VC 6594-1
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Nach § 47d Absatz 1 BImSchG stellen die zustédndigen Behdrden Larmaktionspléne auf, mit
denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d Absatz 2 Satz
2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schiitzen”.

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaB § 47¢ BImSchG (kon-
kretisiert durch die 34. BImSchV) erstellt werden. Sie erfassen bestimmte Larmquellen in
dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele
Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Larmprobleme und negativen
Larmauswirkungen sichtbar.

Larmaktionsplédne kénnen Auswirkungen auf andere Planungen wie Bauleitplédne, Regio-
nalplane, Verkehrsplane und Luftreinhaltepldne haben und erméglichen dadurch eine ge-
samtplanerische Problemldsung und -vermeidung. Viele larmbedingte Konfliktfalle, die im
Nachhinein hohe Kosten verursachen, kdnnen vorausschauend vermieden werden.

Die Erarbeitung und Uberpriifung von Larmaktionsplénen soll unter Mitwirkung der Of-
fentlichkeit stattfinden. In der Richtlinie der EU ,(..) Giber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm” (RICHTLINIE 2002/49 — Umgebungslarmrichtlinie) heift es dazu in
Artikel 8, Absatz (7):

,Die Mitgliedstaaten sorgen ddfiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschlci-
gen fiir Aktionspldne gehért wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die
Méglichkeit erhdlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Akti-
onspldne mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung bertick-
sichtigt werden und dass die Offentlichkeit (iber die getroffenen Ent-
scheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offent-
lichkeit vorzusehen.”

Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Ausldse- oder
Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. In der folgenden Ta-
belle 3.2 ist eine Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume
Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeit-
raum als die Zeit 22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und
sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lgen und Lnight dargestellten Werten.
Fur den Lnight wird als Beurteilungszeitraum der Ubliche Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr
zugrunde gelegt. Der Lgen ist ein 24-Stunden-Mittelungspegel, bei dem die Zeitbereiche
Abend von 18 bis 22 Uhr mit einem Zuschlag von +5 dB und Nacht von 22 Uhr bis 6 Uhr
mit einem Zuschlag von +10 dB berticksichtigt werden.

Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen
fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.
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Ubersicht iiber nationale Immissionsgrenz-, Auslése- und Immissionsricht-

Geltungsbereich

Grenzwerte fiir
Neubau oder we-

Auslésewerte fiir
die Larmsanie-

Richtwerte fiir
straBenverkehrs-

Richtwerte zur
Beurteilung von

sentliche Ande- | rung an StraBen | rechtliche Larm- | industriellen An-
rung von StraBen| in Baulast des | schutzmaBnah- | lagen gemiB3 TA
und Schienenver- | Bundes sowie an men gemaB Larm [18]
kehrswegen Schienenwegen Larmschutz-
(Lérmvorsorge) des Bundes Richtlinien-StV
gemaB 16. BIm- [17]
SchV [16]
Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Krankenhauser 45/35
57/47 64/54 70/60
und Schulen / / / (Krankenhauser)
reine FWR) und all- 50/35 (WR)
gemeine (WA) 59/49 64/54 70/60
Wohngebiete >5/40 (WA)
Dorf-, Kern- und
. . 64/54 66/56 72/62 60/45
Mischgebiete
Urbane Gebiete 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiete 69/59 72/62 75/65 65/50

Fur die stadtebauliche Planung werden Ublicherweise die schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau” herangezogen, die in der fol-
genden Tabelle 3.3 aufgefiihrt sind.

Tabelle 3.3: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 [19]
Geltungsbereich Orientierungswert
Tag Nacht*
dB(A) dB(A)
ine Woh iet, Woch h i Ferienh -
rejlne ohngebiet, Wochenendhausgebiete, Ferienhausge 50 40 bzw. 35
biete
All ine Woh iete, Kleinsied|! i ing-
gemelhe ohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Camping cg 45 bzw. 40
platzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
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Geltungsbereich Orientierungswert
Tag Nacht*
dB(A) dB(A)
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je
nach Nutzungsart

*

Die offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldeten Grenzwerte sind tber fol-

genden link erreichbar:

bei zwei angegebenen Werten gilt der héhere Wert fiir 6ffentlichen Verkehrslarm, der niedrigere Wert fiir
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerdusche vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe

http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/ma-

nage_document
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4 Bewertung der Ist-Situation
4.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

4.1.1 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkartierung fur die HauptverkehrsstraBen in Nordrhein-Westfalen wurden durch
das Landesamt fiir Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz NRW (LANUV) durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind tGber das Umgebungslarmportal des Ministeriums
fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen unter

https://www.umgebungslaerm.nrw.de/

abrufbar.

Die Larmkartierung fiir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes wurden durch das
Eisenbahn-Bundesamt (LANUV) durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind liber das Geoportal des Eisenbahn-Bundesamtes
unter

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

abrufbar.

Der Mittelungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fiir Tag, Abend und Nacht
berechnet:

*  Lgay fiir die Zeit von 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr
Levening fUr die Zeit von 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr
e Lnignt fir die Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Der Tag-Abend-Nacht-Index (day-evening-night) Lgen ergibt sich daraus zu:

1 Lday Levening+5 Lpignt+10
Lden=10'logﬁ 12-10170 +4-10° 10 +8-10" 10

Die Darstellung und Beurteilung im Rahmen der Larmkartierung erfolgt auf Grundlage der
ermittelten Larmindizes Lgen Und Lnight.
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Strategische Larmkarten

Die Berechnungen zur Larmkartierung erfolgten in einem 10x10 m-Raster zur Visualisie-
rung in strategischen Larmkarten und zur Ermittlung der larmbelasteten Flachen.

Die Larmkarten fiir den Bereich der Stadt Wesel sind fiir den StraBenverkehr in Anlage 1
fur den Lgen und in Anlage 2 fir den Lnigh: sowie fiir den Schienenverkehr in Anlage 3 fir
den Lden und in Anlage 4 fiir den Lnigh: aufbereitet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Angaben Uber die Flachen der [drmbelasteten Ge-
biete dargestellt.

Tabelle 4.1: Gesamtfliche der ldrmbelasteten Gebiete aus StraBenverkehrsldrm
Lden in dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Flache in km?: 21,16 4,02 0,71
Tabelle 4.2: Gesamtfldche der ldrmbelasteten Gebiete aus Schienenverkehrsldrm
Lden in dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Flache in km?: 5,51 1,26 0,20

Betroffenheitsstatistiken

Fur die Ermittlung der betroffenen Einwohner und Gebaude wurden Immissionsberech-
nungen als Einzelpunktberechnungen mit gemafl den Vorgaben zur Zuweisung von Emp-
fangspunkten zu Gebaudefassaden in Kapitel 4 der Berechnungsmethode zur Ermittiung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) [7] durchgeflhrt. Die Ergebnisse dieser
Berechnungen liegen den Auswertungen der belasteten Einwohner und Gebaude (s. Ta-
belle 4.3, Tabelle 4.4 und Tabelle 4.5) zugrunde.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Angaben liber die geschatzte Zahl der Menschen,
die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander (gemafl 34. BImSchV § 4,
Abs. 4) liegen, Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten, dargestellt:
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Betroffenheitsstatistiken flir den StraBenverkehr:

Tabelle 4.3: Geschdtzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Personen, Laen

Lden in dB(A): 55 bis 59 | 60 bis 64 | 65 bis 69 | 70 bis 74 ab 75

Anzahl Personen: 3.666 1.826 1.693 890 42

Tabelle 4.4: Geschdtzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Personen, Lnign:

Lnight in dB(A): 50 bis 54 | 55 bis 59 | 60 bis 64 | 65 bis 69 ab 70

Anzahl Personen: 2.038 1.767 962 72 0

Tabelle 4.5: Geschdtzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebdude

Lden in dB(A): ab 55 ab 65 ab 75

Anzahl Wohnungen: 3.863 1.249 20

Anzahl Schulgebaude: 17 5 0

Anzahl Krankenhausgeb&ude: 7 0 0

Betroffenheitsstatistiken fiir den Schienenverkehr:

Tabelle 4.6: Geschdtzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Personen durch
Schienenverkehrslédrm, Lgen

Lgen in dB(A): 55 bis 59 60 bis 64 65 bis 69 70 bis 74 ab 75
Anzahl Personen: 1.720 1.020 530 170 <10
Tabelle 4.7: Geschdtzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Personen durch

Schienenverkehrsldrm, Lnignt

Lnight in dB(A): 50 bis 54 55 bis 59 60 bis 64 65 bis 69 ab 70

Anzahl Personen: 1.460 960 460 30 <10
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Geschditzte Gesamtzahl der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebdude durch Schienenverkehrsldrm

Tabelle 4.8:

Lden in dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Anzahl Wohnungen: 1.640 330 <10
Anzahl Schulgebaude: 5 2 0
Anzahl Krankenhausgebaude: 5 4 0

Bewertung gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Zusatzlich zu den Betroffenheiten in Pegelklassen sind gemaB Anhang Il der Umgebungs-
larmrichtlinie statistische Angaben zu gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belasti-
gungen erforderlich. Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Ill der Umgebungslarm-
richtlinie bzw. § 4 Absatz 4 Nummer 9 der 34. BImSchV auf der Basis der dort enthaltenen
Expositions-Wirkungs-Beziehungen. Diese Beziehungen basieren auf epidemiologischen
Studien, die die WHO im Rahmen der ,Leitlinien fir Umgebungslarm fiir die Europaische
Region” veroffentlichte.

Die auf Grundlage der vorliegenden Pegel und Betroffenenzahlen resultierenden geschéatz-
ten Fallzahlen sind in der folgenden Tabelle 4.9 fir den StraBenverkehrs- und in Tabelle
4.10 fur Schienenverkehrslarm aufgefihrt.

Es handelt sich bei den in der Tabelle aufgefiihrten Zahlen um statistische Schatzun-
gen, die keine Aussage iiber die tatsidchliche Anzahl realer Fille macht.

Tabelle 4.9: Bewertung der gesundheitsschddlichen Auswirkungen und Beldstigungen
zum StraBenverkehrsldrm

gesundheitsschiadliche Auswirkung geschitzte Zahl der Fille

starke Belastigung (high annoyance, HA) 1.471

starke Schlafstérung (high sleep disturbance, HSD) 333

ischamische Herzkrankheiten (ischaemic heart disease, IHD) 3

Tabelle 4.10:  Bewertung der gesundheitsschddlichen Auswirkungen und Beldistigungen

durch Schienenverkehrsldrm

gesundheitsschiadliche Auswirkung geschitzte Zahl der Fille

starke Belastigung (high annoyance, HA) 655

starke Schlafstérung (high sleep disturbance, HSD) 341
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4.2 Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Larm ausge-
setzt sind

Gemal den geschéatzten Zahlen der Betroffenheitsstatistik sind insgesamt 8.117 Personen
von Larmpegeln Lgen ab 55 dB(A) und 4.839 Personen von Larmpegeln Lnight ab 50 dB(A)
betroffen. Bei einer Einwohnerzahl von 61.330 Einwohnern (Quelle: Statistisches Landesamt
NRW, Stand: 31.12.2022) entspricht dies beim Lgen 13,2 % und beim Lnight 7,9 % der Ein-
wohner Wesels.

Von hoéheren Larmpegeln Lgen ab 65 dB(A) sind insgesamt 2.625 Personen, Larmpegeln
Lnight ab 55 dB(A) 2.801 Personen betroffen. Dies entspricht Anteilen von 4,3 % bzw. 4,6 %
der Einwohner Wesels.

Als larmbelastete Schulen aus StraBenverkehr mit einem Lgen ab 55 dB(A) ergeben sich aus
der Larmkartierung 5 Schulen mit 17 Gebauden, davon 3 Schulen mit 5 Gebduden mit
einem Lgen ab 65 dB(A). Betroffen sind die folgenden Schulen:

» Gemeinschaftsgrundschule Am Buttendick (Alexander-v.-Humboldt-StraBe 29) mit
2 Gebauden ab 55 dB(A) (maximaler Lgen = 57,8 dB(A))

» Bildungszentren des Baugewerbes e.V. (Am Schepersfeld 33a) mit 3 Gebduden ab
55 dB(A), davon 3 Gebaude ab 65 dB(A) (maximaler L4en = 69,4 dB(A))

* Schulzentrum Nord (Barthel-Bruyn-Weg 52-54) mit 8 Gebauden ab 55 dB(A) (ma-
ximaler L4en = 58,9 dB(A))

» Bildungszentrum Niederrhein Wesel fiir Gesundheits- und Sozialberufe (Hansaring
25) mit 1 Gebaude ab 55 dB(A), davon 1 Gebaude ab 65 dB(A) (maximaler Lgen =
67,2 dB(A))

« Schule am Ring (RheinbabenstraBe 2) mit 3 Gebaude ab 55 dB(A), davon 1 Ge-
baude ab 65 dB(A) (maximaler Lgen = 65,6 dB(A))

Als larmbelastete Krankenh&duser aus StraBenverkehr mit einem Lgen ab 55 dB(A) ergeben
sich aus der Larmkartierung 2 Krankenhauser mit 7 Gebauden:

« Evangelisches Krankenhaus Wesel (Schermbecker LandstraBe 88) mit 3 Gebduden
ab 55 dB(A), davon 6 Gebduden ab 55 dB(A) (maximaler Lgen = 63,4 dB(A))

« Tagespflege Demenz (Franz-Etzel-Platz 15) mit 1 Geb&dude ab 55 dB(A) (maximaler
Lgen = 59,5 dB(A)) (in Larmkartierung durch das LANUV als Krankenhaus klassifi-
ziert)

4.3 Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
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zugehorigen Fassadenpegeln verschnitten und die jeweils hdchsten Fassadenpegel den
Gebauden zugeordnet.

Die betroffenen Gebaude mit Pegeln von mindestens 55 dB(A) flir den Lgen und mindestens
50 dB(A) fiir den Lnight sind in den Ausschnittsplanen der Anlagen 5 (Darstellung Lgen) und
6 (Darstellung Lnight) in 5 dB-Klassen mit der Farbgebung der Larmkartierung dargestellt.

Die Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG gibt nur allgemeine Hinweise darauf, wann im
Rahmen der Larmaktionsplanung LarmminderungsmaBnahmen geplant und durchgefiihrt
werden missen. Sie nennt weder einzuhaltende Larmgrenzwerte, noch legt sie fest, dass
MaBnahmen ab einer bestimmten Anzahl von Larmbetroffenen ergriffen werden miissen.
Es ist vielmehr Aufgabe der flr die Larmaktionsplanung zustandigen Behérden, die Larm-
situation im Einzelnen zu bewerten und Kriterien fur die Larmaktionsplanung zu entwi-
ckeln. Dabei ist die Hohe der Larmpegel allein kein hinreichendes Kriterium fiir die Ent-
scheidung, an welchen Orten die Durchfiihrung von MaBnahmen im Rahmen der Larmak-
tionsplanung notwendig ist. Zu bericksichtigen ist vielmehr auch, wie viele Menschen wel-
chen Larmpegeln ausgesetzt sind.

Zur raumlichen Identifikation von Lérmbrennpunkten (,Hotspots”) wurde in der vorliegen-
den Untersuchung in Anlehnung an eine Untersuchung des Umweltbundesamtes [13], [14]
sogenannte Larmkennziffern LKZ fiir den Lgen und den Lyighe ermittelt.

Die Larmkennziffern LKZ ergeben sich zu

N
LKZ = Z ni(Li S LS)
i=1

mit

N: Gesamtzahl betroffener Einwohner

n;: Anzahl anteiliger Betroffener

Li: Pegelwert nach BEB fir die Anzahl anteiliger Betroffener n;

Ls: Schwellenwert, Ls = 65 dB(A) fuir den Lgen, Ls = 55 dB(A) flr den Lnight

Die Auswertung erfolgte Uber eine Rasterung von 100x100 m fiir das gesamte Stadtgebiet
von Wesel.

Die Ergebnisse der jeweiligen HotspotmaB-Larmkennziffern LKZ sind fiir den Lgen in Anlage
7 und flr den Lnight in Anlage 8 dargestellt. Fur die Skalierung wurde die in der Modell-
Untersuchung des Umweltbundesamtes [14] genutzte Einteilung und Farbgebung verwen-
det.

Aus den Darstellungen fiir die Larmkennziffern ist erkennbar, dass sowohl fir den Lgen als
auch flr den Lnight im Wesentlichen flaichenmé&Big Betroffenheiten insbesondere entlang
der B 8 und der B 58 vorliegen.
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Hohere Kumulation von Betroffenheiten, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
als Hotspots betrachtet wurde, ergibt sich in den folgenden Bereichen:

* Hotspot 1: entlang B 8, Bocholter StraBe — Hamminkelner Landstrale
* Hotspot 2: entlang B 8, Hamminkelner Landstralle — K 7 NordstraBe
+ Hotspot 3: entlang B 8, K 7 Nordstrae — Herzogenring

+ Hotspot 4: entlang B 8, Herzogenring — B 58 SchillstraBBe

+ Hotspot 5:  entlang B 58, B 8 Siidring — Dinslakener Landstrale

* Hotspot 6: entlang B 58, Dinslakener LandstraBe — Kaiserring

* Hotspot 7: entlang B 58, FriedenstraBe — B 70

Fur die genannten Hotspots sind in den Anlagen 9 bis 15 jeweils die schalltechnisch rele-
vanten Kenndaten des maBgeblichen StraBenabschnittes, Ausschnitte aus den Anlagen 5
(Lgen) Uund 6 (Lnight) mit der entsprechenden farblichen Kennzeichnung von betroffenen Ge-
bauden mit Pegelwerten von Lgen ab 65 dB(A) bzw. Lhght ab 55 dB(A) sowie tabellarische
Angaben zu

* Anzahl betroffener Einwohner

* Anzahl betroffener Gebdude

» Adresse der betroffenen Gebdude

* Maximale Pegel der am stérksten betroffenen Gebaude

fur die Pegelklassen von 65 dB(A) bis 69 dB(A), 70 dB(A) bis 74 dB(A) und ab 75 dB(A) fir
den Lgen sowie fiir die Pegelklassen von 55 dB(A) bis 59 dB(A), 60 dB(A) bis 64 dB(A), 65
dB(A) bis 69 dB(A) und ab 70 dB(A) fiir den Lnign: dargestellt.
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5 MaBnahmenplanung

5.1 Mogliche LairmschutzmaBBnahmen

Im Musterbericht zur Larmaktionsplanung werden die im Folgenden gelisteten Larm-
schutzmaBnahmen aufgefiihrt. Bei den angegebenen MaBnahmenarten handelt es sich um
eine exemplarische, nicht abschlieBende Auflistung moglicher MaBnahmen. Die Angaben
berticksichtigen die européischen Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf. auch
Ubergeordnete MaBnahmen aufgefiihrt sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umge-
setzt werden kénnen.

Tabelle 5.7: Mégliche MalBnahmen an der Quelle

Kategorie MaBnahmenart

Anderung des Emissionspegels MaBnahmen am Straenbelag

Larmarme Reifen

Leise Motoren

MaBnahmen an der Auspuffanlage

Umristung auf leisere 6ffentliche Verkehrsmittel
und Komponenten

Zeitliche Beschrankungen Zeitliche Beschrénkungen fiir Lkw

Zeitliche Beschrénkungen fiir Pkw

MaBnahmen zur Geschwindigkeitsre- |Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsig-
duzierung nalsteuerung

Kreisverkehre und Kreuzungen

Bauliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen

Sonstige VerkehrsmanagementmalB- |Starkung des 6ffentlichen Verkehrs

nahmen Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer und

FuBganger

Intelligente Mobilitat

Veranderung / Reduzierung der Fahrspuren

Fahrverbote und Umleitungen fiir Lkw

Fahrverbote und Umleitungen fiir Pkw
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Kategorie MaBnahmenart

Parkraumbewirtschaftung

City-Maut

Tabelle 5.2: Mégliche MalBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Kategorie MaBnahmenart

Larmschutzwande Larmschutzwénde / -waélle und Instandhaltung

Grine Larmschutzwande / -walle und
Instandhaltung

Schallddmmung an Geb&duden Schallschutzfenster

Sonstige MaBnahmen zur Schallddmmung

Tabelle 5.3: Mégliche MaBnahmen durch stédtebauliche Planung

Kategorie MaBnahmenart

Flachennutzungsplanung Flachennutzungsplanung / Bauleitplanung

Larmreduzierung fir sensible Gebiete

Abstandsflachen / Pufferzonen

Larmschutzbereiche Verfugbarkeit von ruhigen Gebieten

Verfiigbarkeit von Griinflachen

MaBnahmen zur Verbesserung des akustischen
Raumes

Tabelle 5.4: Mégliche MaBnahmen durch Anderung der Infrastruktur

Kategorie MaBnahmenart

Neue Infrastruktur Neubau von Umgehungsstraen oder -briicken

Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen Sperrung von StraBen
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Tabelle 5.5: Mégliche MaBnahmen durch biirgerschaftlichen Dialog

Kategorie

MaBnahmenart

Kommunikation

Vermittlung von Informationen

Beschwerdemanagement

MaBnahmen zur Verhaltensanderung

Forderung der larmarmen Mobilitat

Forderung des 6ffentlichen Verkehrs

Férderung von Carsharing

Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten

Als Hilfestellung fir die kommunale

Planungspraxis sind in den Hinweisen zur Larmakti-

onsplanung [11] verschiedene verkehrsbezogene LarmschutzmaBnahmen gegeniiberge-
stellt und in Hinblick auf ihre Wirksamkeit bewertet. Dabei wurde Wert daraufgelegt, auch
die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastung aufzuzeigen, damit bei einer integrier-
ten Bearbeitung von Larmaktionsplanung und Luftreinhalteplanung Synergieeffekte ge-
nutzt und kontrar wirksame MaBnahmen ausgeschlossen werden kdnnen.
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Tabelle 5.6: Ubersicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer MaBnahmen
im StraBenverkehr
aumliche Wirk
MaBnahme Larm| Luft raumiic ? irkung/ Zeitrahmen
Sekundareffekte
Reduzierung der fahrzeugseitigen Schadstoffemis-
; 0 | ++ entspr. der
sionen gesamtstadtische Wir- i
technischen
Reduzierung der fahrzeugseitigen Gerauschemis- |0 kung Entwicklung
sionen
Reduzierung der Kfz.—\/f-:'rkehrsmenge durch weit- 0+ | 0+ |gesamtstadtische Wir-
gehende Modal-Split-Anderungen kung; positive Effekte | langfristig
Gesamtstadtische Reduzierung der Lkw-Anteile 0+ | + | Verkehrsreduzierung
Verkehrslenkung und -umverteilung + + StraBenraum; Ver- kurz- bis
Kleinraumige Reduzierung der Lkw-Anteile + |+ drangungseffekte | mittelfristig
Erhéhung der Anteile schadstoffarmer Fahrzeuge 0 + kurzfristig;
bei techni-
StraBenraum; ggf. scher Wei-
Erhdhung der Anteile larmarmer Fahrzeuge ++ | 0+ | Verdrangungseffekte | terentwick-
lung nachl.
Effekte
StraBenraum; Erho-
Reduzierung der Geschwindigkeit ++ | 0O+ | hung Verkehrssicher- | kurzfristig
heit
Verbesserung des Verkehrsflusses + + StraBenraum
StraBenraum; ggf. Ifurz— b's
Immissionsmindernde StraBenraumorganisation 0+ | 0+ | Verbesserung Ver- | mittelfristig
kehrsabwicklung
, . kurz- bis
Larmmindernder Fahrbahnbelag ++ | 0 StraBenraum . .
mittelfristig
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache ++ +
A . kurz- bis
Verlegen der Fahrstreifen in StraBenmitte + 0 StraBenraum . .
mittelfristig
kurz- bi
Schallschutzwand ++ | 0+ StraBenraum; ‘urz . IS.
mittelfristig

Bewertung: ++

+ positive Auswirkungen

sehr positive Auswirkungen

0 weitgehend wirkungsneutral (0+ mit pos. Tendenz, 0- mit neg. Tendenz)
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Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

Im Bereich der Stadt Wesel ist bereits die folgende MaBnahmen zur Larmminderung um-
gesetzt:

* Teilausbau der B 58n im Bereich Wesel-Biiderich

Die Auswirkungen sind den aktuellen Ldrmkarten zu entnehmen.

Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten 5 Jahre

Fir die in Kapitel 4.3 aufgefiihrten und in den Anlagen 7 und 8 gekennzeichneten Hotspots
wurden jeweils mehrere mogliche LarmminderungsmaBnahmen, die in der folgenden Ta-
belle 5.7 aufgefiihrt sind, im Detail geprift.

Tabelle 5.7: In den Hotspots betrachtete MaBBnahmen

Hotspot Bereich MaBnahme

1-7 Weiterer Ausbau der B 58n (Sidumgehung Wesel)

Die jeweiligen MaBnahmen sowie deren schalltechnische Wirkungen sind in den Anlagen
9 (Hotspot 1) bis 15 (Hotspot 7) beschrieben. Aufgefiihrt sind zunachst innerhalb einer
Ubersichtstabelle iber mégliche MaBnahmen

« eine Beschreibung der betrachteten MaBnahmen

« die dadurch méglichen Pegelminderungen fiir die Zeitrdume day, evening und
night

Auf den folgenden Seiten der jeweiligen Anlage sind fiir die einzelnen betrachteten Maf-
nahmen die Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen und die resultierenden Verédnderun-
gen tabellarisch und in Diagrammform dargestellt.

Es wurden hierzu die Anzahl betroffener Gebaude (Geb.) und Einwohner (EW) in den 5 dB-
Pegelklassen entsprechend den Betroffenheitsstatistiken der Larmkartierung fiir den Lgen
und den Lnignt (s. Tabelle 4.3 und Tabelle 4.4) und die daraus resultierende Summe (Z) im
jeweiligen Bereich des Hotspots ohne MaBnahme und mit der betrachteten MaBnahme
ermittelt und tabellarisch und in Diagrammform gegeniibergestellt.

Zusatzlich sind in den Tabellen die Differenzen der Betroffenheiten (Minderungen in grin,
Erhéhungen in rot) dargestellt. Durch die MaBnahmen ergeben sich grundsatzlich weniger
Betroffenheiten. In den einzelnen Pegelklassen kann es vereinzelt auch zu Erhdhungen
kommen, wenn mehr Betroffenheiten aus einer hdheren (lauteren) Pegelklasse in eine
niedrigere (leisere) Pegelklasse "verschoben" werden.
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5.4

5.5

PEUIZ

Als MaBnahmen zur Larmminderung wurde von der Stadt Wesel die Umsetzung der in der
folgenden Tabelle 5.8 aufgefiihrten MaBnahmen beschlossen.

Tabelle 5.8: Kurzfristig geplante MaBBnahmen zur Ldrmminderung

MaBnahme

«  Weiterer Ausbau der B 58n (Sidumgehung Wesel)

Die Bauarbeiten zum Ausbau der B 58n Sidumgehung Wesel wurde bereits begonnen,
werden allerdings noch Uber den Zeitraum der nachsten 5 Jahre (Stufe 5 der Larmkartie-
rung) hinaus dauern.

Langfristige Strategien zum Schutz gegen Umgebungslarm

Neben dem Ausbau der B 58n sind derzeit keine weiteren langfristigen MaBnahmen im
Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehen.

Die genauen Auswirkungen und verbleibende Larmschwerpunkte sind in den folgenden
Stufen der Larmkartierung/Larmaktionsplanung zu betrachten.

Weitere MaBnahmen kénnen nur in Abstimmung mit dem bzw. durch den Landesbetrieb
StraBen.NRW als Baulasttrager erfolgen. Derzeit sind vom Landesbetrieb StraBen.NRW
keine weiteren MaBnahmen geplant.

Schutz ruhiger Gebiete

Ziel von Larmaktionspldnen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms zu schiitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Unterschieden wird zwischen ruhigen Gebieten
auf dem Land und in der Stadt. Die Gemeinden sind aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und MaBnahmen zu deren
Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger Gebiete sowie geeigneter MaBnahmen zu
deren Schutz liegt im Ermessen der Gemeinden.

GemalB Tabelle 4.1 und Tabelle 4.2 sind in Summe 26,67 km? |armbelastete Flachen mit
einem Lgen ab 55 dB(A), davon 5,28 km? hoher belastete Flachen mit einem Lgen ab 65 dB(A).
Bei einer Gesamtflache der Stadt Wesel von 122,56 km? entspricht dies Anteilen von 21,8
% bzw. 4,3 %.

Mehr als 75 % der Flache der Stadt Wesel gelten daher im Rahmen der Larmkartierung als
nicht larmbelastet.

Auf eine Festlegung von ruhigen Gebieten wird daher verzichtet.
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PEUIZ

5.6 Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten
Gebiet, fiir die sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen
MaBnahmen innerhalb der nachsten fiinf Jahre reduziert

Durch die unter Kapitel 5.3 geplante MaBnahme (B 58n Sidumgehung Wesel) reduziert
sich der StraBenverkehrslarm flir geschatzt 4.600 Personen mit einer derzeitigen Larmbe-
lastung von mindestens Lgen = 55 dB(A) und flir geschatzt 3.200 Personen mit einer der-
zeitigen Larmbelastung von mindestens Lnght = 50 dB(A).

Davon sind derzeit geschatzt 2.350 Personen mit einer hohen Larmbelastung von mindes-
tens Lgen = 65 dB(A) und 2.450 Personen mit einer derzeitigen Larmbelastung von mindes-
tens Lnight = 55 dB(A) betroffen.
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PEUIZ

6 Mitwirkung der Offentlichkeit
6.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Von: Bis:

6.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung
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71

7.2

PEUIZ

Evaluierung

Uberpriifung der Umsetzung

Im Rahmen der folgenden Stufen der Larmkartierung / Larmaktionsplanung ist der jeweils
aktuelle Ausbauzustand der B 58n zu priifen.

Uberpriifung der Wirksamkeit

Eine Uberpriifung der Wirksamkeit der MaBnahme (B 58n Stidumgehung Wesel) erfolgt
im Rahmen der folgenden Stufen der Larmkartierung durch Neuberechnung unter Be-
rlcksichtigung des aktuellen Ausbaustandes und der aktuellen Verkehrsmengen.




PEUIZ

8 Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan tritt in Kraft am XX.XX.2024.




PEUIZ

9 Zusammenfassung

Zur Larmaktionsplanung der Stufe 4 der Stadt Wesel wurde eine schalltechnische Untersu-
chung erstellt.

Die aktuellen Ergebnisse der Larmkartierung auf Grundlage der Berechnungen durch das
Landesamt fiir Umwelt-, Natur- und Verbraucherschutz NRW (LANUV) wurden dokumen-
tiert und erlautert.

Die Ergebnisse und Vorschldge zur weiteren Vorgehensweise im Rahmen der Ladrmaktions-
planung wurden zusammengefasst und fir die Berichtserstattung durch die Stadt Wesel
aufbereitet.

Als geplante MaBnahmen zur Larmminderung wird innerhalb der Larmaktionsplanung
Stufe 4 der weitere Ausbau der B 58n als SGdumgehung Wesel festgesetzt.

Der Larmaktionsplan tritt mit Beschluss vom XX.XX.2024 in Kraft.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel i.V. Dipl.-Ing. Heinz-Peter Aymans
(Messstellenleitung) (Projektleitung)

i.A. Dipl.-Ing. Volker Albers
(Projektbearbeitung)
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Anlage 1:

Ergebnisse der Larmkartierung, StraBenverkehrslarm, Lden
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Anlage 2: Ergebnisse der Larmkartierung, StraBenverkehrslarm, Lnight
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Anlage 3: Ergebnisse der Larmkartierung, Schienenverkehrslarm, Lden
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Anlage 4: Ergebnisse der Larmkartierung, Schienenverkehrslarm, Lnight PEUTZ
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Anlage 5.1: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.2: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 5.3: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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pEULZ

Anlage 5.4: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.5: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.6: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.7: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraB3enverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 5.8: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.9: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 5.10: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 5.11: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.12: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 5.13: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.14: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm

pEULZ

wrimh |

T il

il
i,

mmi

Legende
I I Gemeindegrenzen

JLiey -_-_'__‘1_'—_—_

— ]
i mﬂTIII|I|_|‘|‘|_|H
“uljlulllll_lll.l_llﬂ L

1

{ R _
n— ‘IT’F;;JEMF;SFI_?"E‘E'JE

b I R
T

Ea Wiy

l o -
gL | o
— vyl | 1 _ -

i il
ot --'I

R

ol

——— StraBe

Gebaude mit Lden

(A) . (A)
(A) .. (A)
B s54B(A) .. 69 dB(A)
B oA . (A)
Bl 075080

kartierte StraBe

<55 dB(A)
55 dB(A
60 dB(A

Lasy

=

-

-
S

V‘L. "
I _-,-'-‘u_l'!.ﬂ‘
>‘|Ij>-'> I

Wl
L - E_EEE_L ey
=y -

a— -'.[l"l.-.-\.l':{:

Amtliche Basiskarte (sw)
- Datenlizenz Deutschland
- Zero - Version 2.0 -
http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

Kartengrundlage:

MafBstab 1:5.000

0 20 40

80 120 160 200
m

VC 6594-1 - 05.01.2024 - Anlage 5.14



Anlage 5.15: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 5.20: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lden aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.1: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.3: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 6.5: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.7: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.12: Geb&ude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.14: Geb&ude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.15: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm

pEULZ

TOOTIITOT |

A'ﬂf dem = o
billigen Brimer L

L]

I N

A S‘rr.amlmsfg

Legende
D Gemeindegrenzen

——— StraBe

kartierte StraBe

Gebaude mit Lnight

<50 dB(A)
50 dB(A) .. 54 dB(A)
55 dB(A) .. 59 dB(A)
60 dB(A) .. 64 dB(A)
B 65084 . 69 dB(A)
B v 70480

Kartengrundlage:
Amtliche Basiskarte (sw)
- Datenlizenz Deutschland
- Zero - Version 2.0 -
http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

MafBstab 1:5.000

0 20 40 80 120 160 200
I T m

VC 6594-1 - 05.01.2024 - Anlage 6.15



Anlage 6.16:

Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm

_F LW_Z_ ”f_/_

=
K

pEULZ

Legende

D Gemeindegrenzen

ezt [

B

——— StraBe

kartierte StraBe

Gebaude mit Lnight

<50 dB(A)
50 dB(A

.54 dB(A

.64 dB

A
B 654B(A) .. 69 dB(A

» , : ol e e Bl 700K
‘ L T 1 - 1 d ] '-II By S -

! 1 — =i 1 1 - “ g - ; -
————— S R

) - (A)

55 dB(A) .. 59 dB(A)

Hifkens Fe ) )
) - (A)

(
(

60 dB(A
(

il

SrALINE

iy i

W

T
L

Hiétkens Feld

Kartengrundlage:
Amtliche Basiskarte (sw)

- Datenlizenz Deutschland

- Zero - Version 2.0 -
http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

MafBstab 1:5.000

0 20 40 80 120 160 200
m

VC 65;94-1 + 05.01.2024 - Anlage 6.16



Anlage 6.17: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 6.18: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.19: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm
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Anlage 6.20: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm

pEULZ

a

AL L Kuhwekden

N
Kiapphecken

oo

7 RHatemond:

S T T

LTS
L T =
Lty

T
i J_.TI.T-TE'-“""""_

 Hoher Busch

L1

e T Ty
ngcﬁi,--—-—w it

7o

1

&
&

— W

&y ¥ Linterlanm: & e

Legende
D Gemeindegrenzen

——— StraBe

kartierte StraBe

Gebaude mit Lnight

<50 dB(A)
50 dB(A) ..
55 dB(A) ..
60 dB(A) ..
B 658 .
B v 70480

o f.\_Q-:{‘

Kartengrundlage:
Amtliche Basiskarte (sw)
- Datenlizenz Deutschland
- Zero - Version 2.0 -
http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

MafBstab 1:5.000

0 20 40 80 120 160 200
m

VC 65941 » 05.01.2024 « Anlage 6.20



Anlage 6.21: Gebaude mit Kennzeichnung des maximalen Lnight aus StraBenverkehrslarm PEUTZ
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Anlage 7: Larmkennziffer LKZden und Kennzeichnung von Hotspots fir StraBenverkehrslarm
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Anlage 8: Larmkennziffer LKZnight und Kennzeichnung von Hotspots fir StraBenverkehrslarm
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- Datenlizenz Deutschland
- Zero - Version 2.0 -
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Anlage 9.1: Betroffenheiten und MaBnahmen EUI Z
Hotspot 1: B 8, Bocholter StraBe — Hamminkelner LandstraBBe
StraBe: B8 Abschnitt: Kreuzungsbereich Bocholter Strale / Reeser Landstrafe
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 | 84,5
Nicht geriffelter .
16.707 50 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 88| 820
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 11 76,5
StraBe: B8 Abschnitt: Bocholter Strale — Hamminkelner LandstraBe
DTV v Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | ..
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 | 86,0
Nicht geriffelter .
16.707 60 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 8,8 83,5
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 1,1 78,0

DTV

Lw

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
zuladssige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
ldngenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)
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Anlage 9.2: Betroffenheiten und MaBnahmen EUI Z
Hotspot 1: B 8, Bocholter StraBe — Hamminkelner LandstraBBe

S e s g0 B
F 70 A0S . T4 ABE
ab 75 SB(R)

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 2 1 « Reeser LandstraBBe 126 74,7
« Reeser LandstraBe 68, 70, 134, 136, 138, 140 69,5..72,6
70..74 8 ! » Springendahlstrale 6 69,9

« AckerstraBBe 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 31, 43, 47, 64,7 ..66,3
53, 63, 77,91, 111

*  Am Hohen Malberg 1 65,9

« Freybergweg 22, 24 68,0 .. 68,3

« Hans-Bockler-StraBe 1, 5,7,9, 11, 13, 15, 17, 19 66,4 .. 69,1

65 .. 69 478 54 « Karl-Straube-StraBe 86, 88, 90, 92, 94 65,6 .. 68,3

« Otto-Brenner-StraBe 1b, 3, 3a, 3b, 3¢, 5, 5a, 5b, 66,4 ..67,9
5¢,7,7a,7b, 7c

+ Reeser LandstraBe 73a, 77, 95, 107, 133, 140a, 66,0 .. 69,0
140b, 140c

» SpringdahlstraBe 17 69,1
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Anlage 9.3:

Betroffenheiten und MaBBnahmen
B 8, Bocholter StraBe — Hamminkelner LandstralBe

Hotspot 1:

PEUZ

Al

il |

o = -=__| .
& g
Iy 2 - '
L 45 dBIA) - B3 Ay
e ab 70-4E(A)
— '_\__\_

|

| , 1 1l hi : |

a8 A . A
o0 aBA) R A

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lnight:

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max

in dB(A) | wohner baude in dB(A)

ab 70 - -

65 .. 69 2 1 Reeser Landstralle 126 64,7
Hans-Bockler-StraBe 11, 19 59,8..59,9

60 .. 64 135 11 Reeser Landstrale 68, 70, 107, 134, 136, 138, 140 59,7 ..62,6
Springendahlstral8e 6, 17 59,9 ..60,7
AckerstraBBe 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 31, 43, 47, 54,9 .. 57,2
53,63, 75,77,91, 111
Am Hohen Malberg 1 55,8
Freybergweg 22, 24 54,5 .. 59,1
Hans-Bockler-StraBe 1, 3, 5,7, 9, 13, 15, 17 54,9 .594

55..59 442 54 Karl-Straube-StraBe 86, 88, 90, 92, 94 55,8 .. 58,4
Memeler Strale 4 54,6
Otto-Brenner-Strale 1b, 3, 3a, 3b, 3¢, 5, 5a, 5b, 56,7 .. 58,5
5¢,7,7a,7b, 7c
Reeser Landstralle 73a, 77, 95, 133, 140a, 140b, 55,9.594
140c
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Anlage 9.4: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 1:

B 8, Bocholter StraBe — Hamminkelner LandstralBe

PEUZ

Maogliche MaBnahmen:

mogliche
Nr. | MaBnahme Pegelminde- | Anmerkung
rung
.. 15/12/1,6 |+ Basierend auf relativen Anderungen ge-
1 Siidumgehung Wesel (day/evening/night) maB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

55..5960..64 65..6970..74 ab 75
Lyen in dB(A)

p2

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55..59 | 60..64 | 65..69 | 70..74 | ab 75 > 50..54 | 55..59 | 60..64 | 65..69 | ab 70 >
Geb. 77 29 54 7 1 168 36 54 11 1 - 102
ohne
EW 323 115 | 478 78 2 996 | 134 | 442 135 2 - 713
Geb. 46 38 38 6 - 128 37 43 7 - - 87
EW 185 221 408 14 - 828 | 185 | 451 17 - - 653
mit
Diff Geb.| - 31 9 -16| - 1| - 1]-40 1 -11 |- 4] -1 0 |- 15
DiffEW |-138| 106 |- 70 | - 64 | - 2 |-168 51 9 |-118| - 2 0 - 60
mit MaBRnahme Bohne MalRnahme mit MaBnahme Oohne MaRnahme
200 120
100
150
80
Geb. 100 60
40
50
20
0 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab 75 2 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70
mit MaBnahme [Oohne MaRnahme Omit MaBnahme Bohne MaRnahme
1500 800
600
1000
400
EW 500
200 ]
0 | I— — 0 | ]

50..54 55..59 60..64 65..69 ab 70 I
Loighe in dB(A)
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Hotspot 2: B 8, Hamminkelner LandstraBBe — K 7 Nordstral3e

Anlage 10.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B8 Abschnitt: Hamminkelner Landstralle — K 7 NordstraBe
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 86,0
Nicht geriffelter .
16.707 60 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 8.8 83,5
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 1.1 78,0
DTV .. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
v .. zulassige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q .. Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw .. langenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)
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Anlage 10.2: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 2: B 8, Hamminkelner LandstraBBe — K 7 Nordstral3e

PEUZ

'ji___-————-——;

Pl

b 5 SBA)

B = a0 . 50 dBoy
L- 0 dB(E) . T4 B

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/dI-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 - -
70 ..74 17 2 + Reeser LandstraBBe 56¢, 58 69,5
65 .. 69 150 3 « Rastenburger StraBe 15a, 19, 23 66,1..67,4
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Hotspot 2: B 8, Hamminkelner LandstraBBe — K 7 Nordstral3e

Anlage 10.3: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

Ausschnitt Larmkartlerung Lnlght

a8 A . A
o0 aBA) R A
85 JBYA) . B A
ab 70 dB{N)

| il I

Kartengrundlage: Amtliche Ba5|skarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Ver5|on 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lnight:

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -

65 ..69 - -

60 .. 64 17 2 « Reeser LandstraBBe 56c¢, 58 60,3
55.59 150 3 « Rastenburger StraBe 15a, 19, 23 56,9 .. 58,2
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Anlage 10.4: Betroffenheiten und MaBnahmen EUI Z
Hotspot 2: B 8, Hamminkelner LandstraBBe — K 7 Nordstral3e

Maogliche MaBnahmen:

mogliche
Nr. | MaBnahme Pegelminde- | Anmerkung
rung

1,2/1,0/13 |+ Basierend auf relativen Anderungen ge-

1 Siidumgehung Wesel (day/evening/night) maB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55.59160..64 | 65.69(70.74|ab 75| X |50.54|55.59|60..64|65.69|ab70| X
Geb. 6 4 3 2 - 15 4 3 2 - - 9

ohne

EW 55 37 | 150 17 - 259 | 37 | 150 17 - - 204
Geb. 3 4 5 - - 12 4 5 - - - 9
' EW 42 37 | 167 - - 246 | 37 | 167 - - - 204
m Diff Geb.| - 3 0 2 | - 2 0|-3 0 2 | - 2 0 0 0
Diff EW | - 13 0 17 | - 17 0 |- 13 0 17 | - 17 0 0 0

mit MaBRnahme Bohne MalRnahme mit MaBnahme Oohne MaRnahme
20 10
15 8
6
Geb. 10
4
> 2
0 I I 0
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6
mit MaBRnahme QOohne MalRnahme O mit MaBnahme Oohne MaRnahme
300 250
200
200 150
EW 100 100
,—I | 50
0 — 0 l —1
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6
Lyen in dB(A) Lyight in dB(A)
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Hotspot 3: B 8, K7 NordstraBe — Herzogenring

Anlage 11.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B 8 Abschnitt: K 7 NordstralBe — stdlich Monschauer Stral3e
DTV % Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte i schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 86,0
Nicht geriffelter .
16.707 60 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 8,8 83,5
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 1,1 78,0
StraBe: B8 Abschnitt: stdlich Monschauer StraBe — Herzogenring
DTV % Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | ..
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 84,5
Nicht geriffelter .
16.707 50 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 8,8 82,0
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 1,1 76,4
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
v zuladssige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)
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Hotspot 3: B 8, K7 NordstraBe — Herzogenring

Anlage 11.2: Betroffenheiten und MaBnahmen PEU' Z
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 2 1 « Reeser LandstraBBe 12 74,7
« Diersfordter Stral3e 45 73,4
70 .. 74 66 10 «  Obrighovener StraBe 61 70,3
« Reeser LandstraBBe 9, 11, 13, 24, 32, 36 42, 56 69,8. 72,7
» Alte Delogstrale 2 69,3
« Diersfordter StraBe 52 67,0
65..69 >1 14 » Julicher StraBBe 1 69,0
» Reeser LandstraBBe 2, 4, 8, 10, 34, 34a, 38, 40, 44 65,3 ..69,0
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Hotspot 3: B 8, K7 NordstraBe — Herzogenring

Anlage 11.3: Betroffenheiten und MaBnahmen PEU' Z
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lnight:

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -
65 .. 69 18 2 « Reeser LandstraBe 12 64,7

« Alte DelogstraBe 2 59,8

« Diersfordter StralRe 45 63,4
60..64 68 1 «  Obrighovener StraBe 61 60,4

« Reeser LandstraBe 9, 11, 13, 24, 32, 36 42, 56 599 .. 62,7

« Diersfordter StraBe 52 57,1
55..59 51 14 « Julicher StraBe 1 59,1

« Reeser LandstraBBe 1, 2, 4, 8, 10, 34, 34a, 38, 40,44 | 54,6 ..59,2
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Anlage 11.4: Betroffenheiten und MaBnahmen EUI Z
Hotspot 3: B 8, K7 NordstraBe — Herzogenring

Maogliche MaBnahmen:

maogliche

Nr. | MaBnahme .
Pegelminderung

Anmerkung

1,7/15/1,8 + Basierend auf relativen Anderungen ge-

1 Stidumgehung Wesel (day/evening/night) mafB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Var Lden in dB(A) Lnight in dB(A)
55.59160..64 | 65.69 (70.74|ab 75| X |50.54|55.59|60..64|65.69ab70| X
Geb. 30 10 14 10 1 65 11 14 11 1 - 37

ohne

EW 152 62 51 66 2 333 | 62 51 68 2 - 183
Geb. 36 5 18 6 - 65 6 18 6 - - 30
_ EW 185 37 58 53 - 333 | 38 58 53 - - 149
m Diff Geb. 6 | - 5 4 |- 4 -1 0|-5 4 | -5 )-1 0|-7
DiffEW | 33 |- 25 7 |-13 |- 2 0 |- 24 7 |-15] - 2 0 |- 34

mit MaRnahme DOohne MalRnahme mit MaBnahme DOohne MaRnahme
70 40
60
50 30
40
Geb. 20
30
20 10
10 | |
0 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab75 % 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 2
mit MaBnahme DOohne MalRnahme O mit MaBnahme DOohne MaRnahme
400 200
300 150
200 100
EW
100 50
0 —1 1 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab75 % 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 %
Lyen in dB(A) Lyight in dB(A)

VC 6594-1-05.01.2024 - Anlage 11.4




Hotspot 4: B 8, Herzogenring — B 58 SchillstraBe

Anlage 12.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B8 Abschnitt: Herzogenring — B 58 Schillstrale
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 995,1 16,6 29,6 6,9 16,0 84,5
Nicht geriffelter .
16.707 50 evening 642,8 3,7 7,5 3,8 8.8 82,0
GuBasphalt
night 148,5 2,6 6,0 0,5 1.1 76,4
DTV .. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
v .. zulassige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q .. Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw .. langenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)
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Anlage 12.2: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 4: B 8, Herzogenring — B 58 SchillstraBe
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Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 - -
» FischertorstralBe 1a 71,5
e Grafenring 1,2,3,4,6,7,8,9,10, 11,12, 13 69,7 ..72,6
* Hansaring 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 20, 21, 69,5..73,8
23, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 41, 42,
43, 44, 50, 52, 54, 56, 60
« HonnerbachstraBe 10 72,0
70..74 474 55 e Hubertusstralle 15 69,5
« JohannisstraBe 21 72,0
« KomturstraBBe 5 72,4
* NorbertstraBe 11 72,2
« Pastor-Bolitz-StraBe 31 69,5
« RheintorstraBe 11 71,4
*  Willibrordiplatz 12 72,8
* Hansaring 25, 58 65,5..67,2
+  KomturstraBBe 14 68,7
+ MaalBenstraBe 1 67,0
» Rheinbabenstralle 7 67,3
65..69 196 ? » Rheintorstrale 9 66,6
« VenusstraBe 16 65,6
»  Wilhelm-Ziegler-StraBe 21 67,9
»  Willibrordiplatz 12 66,1
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Anlage 12.3: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 4: B 8, Herzogenring — B 58 SchillstraBe

i-i‘-: -
O
el

Ausschnitt Larmkartlerung Lnlght

LTRT T O 3= LT
e | B

I, 65 BN ., 8 oA |
L g 0 T A

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) —

Betroffenheiten Lnight:

Datenllzenz Deutschland Zero Ver5|on20 http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -
65 ..69 16 1 « Hansaring 36 64,5

» Fischertorstrale 1a 62,0

e Grafenring 1,2,3,4,6,7,8 9,10, 11,12, 13 60,5 ..62,6

« Hansaring 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 20, 21, 59,7 .. 64,3

23, 24, 26, 28, 30, 32, 34, 35, 37, 38, 39, 41, 42, 43,
44, 50, 52, 54, 56, 60

» HonnerbachstraBe 10 62,1
60 .. 64 488 57 e Hubertusstrale 15 59,6

« Johannisstral3e 21 62,0

« KomturstraBBe 5 62,5

« NorbertstraBBe 11 62,2

» Pastor-Bolitz-StraBe 31 59,6

« RheintorstraBe 11 61,4

«  Willibrordiplatz 12 62,8

« Hansaring 25, 38, 58 54,7 ..57,4

+ KomturstraBe 14 58,8

+ MaalBenstraBe 1 57,5

« RheinbabenstraBBe 7 58,0
2539 197 10 + RheintorstraBe 9 56,7

« VenusstraBe 16 55,7

«  Wilhelm-Ziegler-StraBe 21 58,3

«  Willibrordiplatz 12 56,2

VC 6594-1-05.01.2024 - Anlage 12.3




Anlage 12.4: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 4: B 8, Herzogenring — B 58 SchillstraBe PEU |Z

Maogliche MaBnahmen:

Nr. | MaBnahme moghche Anmerkung
Pegelminderung
.. 1,2/11/1,3 + Basierend auf relativen Anderungen ge-
1 | Stdumgehung Wesel (day/evening/night) maB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55..59(60..64 | 65..69 | 70..74 | ab 75 > |50.54|55.59|60.64 | 65..69 | ab 70 )3
Geb. 45 33 9 55 - 142 33 10 54 1 - 98
ohne
EW 341 139 196 | 474 - 1.150 | 144 197 | 458 16 - 815
Geb. 54 26 24 38 - 142 26 23 40 - - 89
EW 385 101 329 | 335 - 1.150 | 115 327 | 343 - - 785
mit
Diff Geb. 9 - 7 15 | - 17 0 0 - 7 13 |-14] - 1 0 -9
Diff EW 44 | - 38 | 133 |-139 0 0 [-29 | 130 |-115| - 16 0 |- 30
mit MaRnahme DOohne MalRnahme mit MaBnahme DOohne MaRnahme
150 120
100
100 80
Geb. 60
50 40
20
0 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab75 % 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 %
mit MaBnahme DOohne MalRnahme O mit MaBnahme DOohne MaRnahme
1500 1000
800 e
1000 600
EW 500 400
- o
0 . 1 0
55..5960..6465..6970..74 ab75 % 50..5455..5960..6465..69 ab70
Lgen in dB(A) Lyighe in dB(A)
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Hotspot 5: B 58, B 8 Stidring — Dinslakener LandstraBBe

Anlage 13.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B 58 Abschnitt: B 8 Slidring — Dinslakener LandstraBe
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 1067,6 20,5 54,2 4.8 11,1 85,3
Nicht geriffelter .
18.182 50 evening 689,9 52 22,3 2,4 57 82,8
GuBasphalt
night 152,8 3,6 15,7 0,2 04 778
DTV .. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
v .. zulassige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q .. Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw .. langenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)
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Anlage 13.2: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 5: B 58, B 8 Stidring — Dinslakener LandstraBBe

Ausschnitt Larmkartierung Lden:

&

L U

o SR 70 4B . T4 dBE)
. ; ab 75 4808

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
«  BismarckstraBe 11 75,5
ab 75 70 9 e LuisenstraBe 5 74,7
+ RoonstraBe 2, 3,5,7, 8,9 74,6 ..759
« Felgentreustral3e 1 70,9
« KeffenbrinkstraBe 2 72,2
« SchillstraBe 1, 1a, 1b, 3, 5,7, 8,9, 11, 12, 13, 14, 69,6 ..72,7
15, 16, 17, 18, 19, 19a, 20a, 21, 22, 23, 24, 25, 27,
7074 186 45 28, 29, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 41, 43
e TrachenbergstraBBe 2 72,0
+  WendellstraBe 2 74,0
«  Wurmflakstrale 84 71,5
« Alte Raesfelder Strale 3 67,2
« RoonstraBe 10 65,3
« SchillstraBe 1, 1a, 2, 4, 6, 28, 39 64,5 .. 68,5
6569 28 14 « TrachenbergstraBe 4 67,1
+  WendellstraBe 2b, 4 66,4 .. 69,1
«  WurmflakstraBe 84 65,6
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Anlage 13.3: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 5: B 58, B 8 Stidring — Dinslakener LandstraBBe

Ausschnltt Larmkartlerung Lnight:

a8 A . A
o0 aBA) R A
85 JBYA) . B A
ab 70 dB{N)

‘_} b
= ax

Kartengrundlage: Amthche Basiskarte (sw) —

Betroffenheiten Lnight:

Datenllzenz Deutschland Zero Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -
«  BismarckstraBe 11 66,4
65 .. 69 70 9 « LuisenstraBe 5 65,1
» RoonstraBBe 2, 3,5,7, 8,9 54,1 ..66,3
« Felgentreustrale 1 61,7
« KeffenbrinkstraBe 2 62,7
« SchillstraBe 1, 1a, 1b, 3, 5,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 60,5 .. 63,2
14, 15, 16, 17, 18, 19, 193, 20a, 21, 22, 23, 24, 25,
60 .. 64 194 46 27, 28, 29, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 41, 43
e TrachenbergstraBBe 2 62,8
+  WendellstraBe 2, 2b 59,9 ..64,4
«  WurmflakstraBe 84 62,3
« Alte Raesfelder Stral3e 3 57,9
+ Am langen Reck 17a 55,1
« KeffenbrinkstraBe 2 54,8
« RoonstraBe 10 55,9
55..59 34 18 » Schermbecker LandstraBe 185 54,6
« SchillstraBe 1, 1a, 2, 4, 6, 22, 23, 28, 39 54,5 ..59,2
« TrachenbergstraB3e 4 57,8
+  WendellstraBBe 4 56,9
«  WurmflakstraBe 84 56,3
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Anlage 13.4: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 5: B 58, B 8 Stidring — Dinslakener LandstraBBe

PEUZ

Maogliche MaBnahmen:

Nr. | MaBnahme

maogliche
Pegelminderung

Anmerkung

1 Siidumgehung

6,2/64/6,0
(day/evening/night)

Wesel

+ Basierend auf relativen Anderungen ge-
mafB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55..59 | 60..64 | 65..69 | 70..74 | ab 75 50..54 | 55..59 | 60..64 | 65..69 | ab 70 >
Geb. 70 33 14 45 9 171 33 18 46 9 - 106
ohne
EW 223 109 28 186 70 616 | 110 34 194 70 - 408
Geb. 95 14 47 2 - 158 12 47 7 - - 66
EW 126 38 225 16 - 405 26 211 45 - - 282
mit
Diff Geb. 25 | - 19 33 |-43 |- 9 |-13 |- 21 29 | -39 -9 0 - 40
DiffEW | - 97 | - 71 197 |-170| - 70 | -211| - 84 177 | -149 | - 70 0 |-126
mit MaRnahme DOohne MaBnahme mit MaBnahme Oohne MalBnahme
200 120
100
150
80
Geb. 100 60
40
50
_l— 20
0 0 1
55..59 60..64 65..69 70..74 ab 75 2 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 X
mit MaRnahme DOohne MaRnahme O mit MaBnahme [Bohne MalRnahme
800 500
400 200
EW 200
200 100 —
O & 0 L I
55..59 60..64 65..69 70..74 ab 75 2 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 X
Lyen in dB(A) Lyight in dB(A)
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Hotspot 6: B 58, Dinslakener LandstraB8e - Kaiserring

Anlage 14.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B 58 Abschnitt: Dinslakener LandstraBe - Kaiserring
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 1067,6 20,5 54,2 4.8 11,1 85,3
Nicht geriffelter .
18.182 50 evening 689,9 52 22,3 2,4 57 82,8
GuBasphalt
night 152,8 3,6 15,7 0,2 04 778
DTV .. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
v .. zulassige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q .. Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw .. langenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)

VC 6594-1 - 05.01.2024 - Anlage 14.1




Anlage 14.2: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 6: B 58, Dinslakener LandstraB8e - Kaiserring

Ausschnitt Larmkartierung Lden:

B = 0ns 89 dB)
B 70 dBs T4 dBGE

R

Betroffenheiten Lden:

Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 - -
« AugustastraBe 12 70,4
«  Bruner LandstraBe 469 72,3
« Flamer Weg 4 70,4
70 .74 186 24 + Franz-Etzel-Platz 12 70,4
« Kaiserring 4, 6, 8, 10, 10a, 14, 15, 16, 17,19, 21,23, | 71,3. 724
25 27, 29, 31, 33, 35,
» Stettiner StraB3e 9 72,1
» Franz-Etzel-Platz 1,2, 4, 6 64,8 .. 68,7
65 .. 69 42 7 e FriedrichstralBe 28 66,1
+ Kaiserring 12, 16 65,7 .. 68,2
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Anlage 14.3: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 6: B 58, Dinslakener LandstraB8e - Kaiserring

LT T O 3= LA

R A | B
BE dBiA) .. B9 aBlk|
T A

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lnight:

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -
65 .. 69 - -
« AugustastraBe 12 61,2
e Brlner LandstraBe 469 62,8
« Flamer Weg 4 61,3
60 .. 64 200 25 e Franz-Etzel-Platz 6, 12 59,5..61,2
« Kaiserring 4, 6, 8, 10, 10a, 14, 15, 16, 17,19, 21, 23, | 62,2..62,9
25 27,29, 31, 33, 35,
» Stettiner Strale 9 62,6
e Franz-Etzel-Platz 1,2, 4 55,4 ..58,0
55..59 28 6 « FriedrichstraBe 28 56,9
+ Kaiserring 12, 16 56,3 ..58,8
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Anlage 14.4: Betroffenheiten und MaBnahmen

Hotspot 6: B 58, Dinslakener LandstraB8e - Kaiserring

PEUZ

Maogliche MaBnahmen:

Nr. | MaBnahme moghche Anmerkung
Pegelminderung
. 69/70/6,8 + Basierend auf relativen Anderungen ge-
1 Stidumgehung Wesel (day/evening/night) mafB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Ly, in dB(A)

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55..59(60..64 | 65..69 | 70..74 | ab 75 > |50.54|55.59|60.64 | 65..69 | ab 70 )3
Geb. 8 10 7 24 - 49 10 6 25 - - 41
ohne
EW 50 87 42 186 - 365 87 28 200 - - 315
Geb. 17 7 20 - - 44 8 22 - - - 30
EW 128 74 135 - - 337 55 171 - - - 226
mit
Diff Geb. 9 -3 13 | - 24 0 -5 - 2 16 | - 25 0 0 -1
Diff EW 78 | - 13 93 |-186 0 [-28|-32 | 143 |-200 0 0 |- 89
mit MaRnahme DOohne MaBnahme mit MaBnahme Oohne MalBnahme
60 50
20 40
40 30
Geb. 30
20
20
0 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab 75 2 50..54 55..59 60..64 65..69 ab 70 2
mit MaRnahme DOohne MaRnahme O mit MaBnahme [Bohne MalRnahme
400 400
300 300
EW 200 200
100 I—I_I_ 100 —
0 0 I
55..59 60..64 65..69 70..74 ab 75 2 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 X

Loigne in dB(A)

VC 6594-1-05.01.2024 - Anlage 14.4




Hotspot 7: B 58, FriedenstraBe — B 70

Anlage 15.1: Betroffenheiten und MaBnahmen PEUI Z

StraBe: B 58 Abschnitt: FriedenstraBe — B 70
DTV Y Fahrbahn Zeitbereich Verkehrsfluss Q Lw:
leichte mittel- schwere Motor-
schwere Mopeds | .
Kfz Kfz rader
Kfz
Kfz/24h | km/h 1/h 1/h 1/h 1/h 1/h dB
day 1067,6 20,5 54,2 4.8 11,1 85,3
Nicht geriffelter .
18.182 50 evening 689,9 52 22,3 2,4 57 82,8
GuBasphalt
night 152,8 3,6 15,7 0,2 04 77,8
DTV .. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
v .. zulassige Hochstgeschwindigkeit (maximal 130 km/h)
Q .. Verkehrsfluss der jeweiligen Fahrzeugklasse in Anzahl/h (day / evening / night)
Lw .. langenbezogener Schallleistungspegel (day / evening / night)

VC 6594-1 - 05.01.2024 - Anlage 15.1




Anlage 15.2: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 7: B 58, FriedenstraBe — B 70

£ el
- | B4 SBOK) . 8 SBGAY
B 2] § T SR . T4 SR
] — 75 dBR)
REE | 1
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oy 8 r-Tan B e ST _—

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw)

— Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 — http://www.govdate.de/d|-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lden:
Lden Ein- Ge- Adresse Lden,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 75 - -
« Neue Stege 14, 16, 18, 20 71,2 ..71,8
« Schermbecker LandstraBe 4, 6, 8, 24, 25, 26, 29, 69,7 ..74,2
7074 128 34 30, 31, 32, 33, 38, 39, 41, 48, 49, 50, 51, 53, 55, 61,
63a, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 169
» Aaper Weg 122 68,7
e Buttendicksweg 18a 66,9
« ClarenbachstraBe 7 65,1
« FriedenstralBe 62, 66 66,8 .. 69,0
« Halterner StraBe 2, 4 64,8 .. 65,8
65.. 69 163 40 « Kiek in den Busch 4, 6, 11, 13, 15, 17, 19 65,0 ..68,9
* Neue Stege 3, 7,9, 13 64,9 ..684
« ReitzensteinstraBe 2, 3 66,5 .. 68,0
« Schermbecker LandstraBe 5, 7, 10, 14, 22, 25, 34, 64,7 .. 69,4
38, 39, 50, 55a, 57, 67, 70, 77
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Anlage 15.3: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 7: B 58, FriedenstraBe — B 70

Ausschnitt Larmkartlerung Lnlght

e
el JE.:’-'_ ) _

w; e
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R e
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o8 GEA) A
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ab 70 dB{N)

Kartengrundlage Amtliche Ba5|skarte (sw Datenlizenz Deutschland — Zero — VerS|on 2.0 — http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0

Betroffenheiten Lnight:

Lnight Ein- Ge- Adresse Lnight,max
in dB(A) | wohner baude in dB(A)
ab 70 - -
65 .. 69 27 6 « Schermbecker LandstraBBe 29, 31, 33, 61, 63a, 65 648 . 65,0
» Aaper Weg 122 59,6
+ FriedenstraBe 62 59,7
« Kiek in den Busch 4 59,5
60 .. 64 122 36 « Neue Stege 14, 16, 18, 20 61,7 ..62,3
» Schermbecker LandstraBe 4, 6, 8, 10, 24, 25, 26, 60,0 .. 64,1
30, 31, 32, 34, 38, 39, 41, 48, 49, 50, 51, 53, 55, 64,
66, 67, 68, 69, 70, 77, 169
+ Buttendicksweg 18a 57,7
» ClarenbachstraBe 7 55,6
» Friedenstral3e 66 57,4
« Halterner StraBe 2, 2a, 4, 6 54,8 .. 56,9
« Kiek in den Busch 4, 6, 11, 13, 15, 17, 19 55,1 ..59,1
55..59 197 41 « NelkenstraBBe 7 55,0
* Neue Stege 3, 7,9, 13 55,7 ..58,9
» ReitzensteinstraBe 2, 3 57,4 ..58,9
» Schermbecker LandstraBBe 5, 7, 14, 22, 25, 34, 38, 54,5 ..59,2
50, 53, 55a, 57, 66, 67
»  StiftstraBe 12 54,9
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Anlage 15.4: Betroffenheiten und MaBnahmen
Hotspot 7: B 58, FriedenstraBe — B 70

PEUZ

Maogliche MaBnahmen:

Nr. | MaBnahme moghche Anmerkung
Pegelminderung
.. 29/31/27 + Basierend auf relativen Anderungen ge-
1 | Stdumgehung Wesel (day/evening/night) maB Verkehrsuntersuchung zur B 58n

Im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene MaBnahmen sind fett hervorgehoben

Wirkung LarmschutzmaBnahme 1: Sidumgehung Wesel

Var Lgen in dB(A) Lnight in dB(A)
55..59(60..64 | 65..69 | 70..74 | ab 75 > |50.54|55.59|60.64 | 65..69 | ab 70 )3
Geb. 106 52 40 34 - 232 64 41 36 6 - 147
ohne
EW 373 170 163 128 - 834 | 174 197 122 27 - 520
Geb. 137 39 35 21 - 232 47 33 27 - - 107
EW 467 138 137 92 - 834 | 153 144 110 - - 407
mit
Diff Geb.| 31 |- 13| - 5 | - 13 0 O|-17|, - 8| - 9| -6 0 |- 40
Diff EW 94 | - 32 |- 26 |- 36 0 0 |-21|-53|-12 | - 27 0 [-113
mit MaRnahme DOohne MalRnahme mit MaBnahme DOohne MaRnahme
250 200
200 150
Geb. 150 100
100
N | I I ’ L
0 0
55..59 60..64 65..69 70..74 ab75 % 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 %
mit MaBnahme DOohne MalRnahme O mit MaBnahme DOohne MaRnahme
1000 600
800
600 400
EW 400 200
200
0 | I 0 I -
55..5960..6465..6970..74 ab75 % 50..54 55..59 60..64 65..69 ab70 %
Lgen in dB(A) Lyight in dB(A)

VC 6594-1-05.01.2024 - Anlage 15.4
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